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DANILSON GUEVARA VILLABON Asunto: Repuesta de proposicion
Secretario General de Organismo de Control Asstina: Cancejo de Bagaté
Concejo de Bogota : ; Dep: Gerencia de Comunicaciones
Calle 36 No. 28A — 41 : RAD: EXTS19-0002379
Asunto: Respuesta de Proposicion No. 346, aprobada el dia 27 de agosto de 2019 en la

sesion de la Comisién Tercera Permanente de Hacienda y Crédito Publico. Tema:
Diferencial tarifario y su impacto en las finanzas del sistema de transporte.

Respetado doctor Guevara:

En atencién a la comunicacién del asunto, enviada a la Empresa Metro de Bogotd (EMB) el 29 de
agosto de 2019, en la que se remite copia de la proposicién presentada por el Honorable Concejal
luan Carlos Florez Arcila; comedidamente me permito dar respuesta de los temas de {a competencia
.de la Empresa Metro de Bogotd en los siguientes términos:

3. £l 9 de julio de este afio, el gerente de la empresa Metro, Andrés Escobar, afirmo en un
trino que "con la misma tarifa se podrd usar el metro y el TransMilenio sin tener que salir
del sistema, porque serd integrodo". (Céme se va a lograr esta igualdad en las tarifas? éLa
administracion subsidiard la tarifa del metro? ¢De dénde procederdn los recursos para
asegurar esta tarifa?

Respuesta: Es importante mencionar que la definicion del valor de fa tarifa al usuario cobrada en
cada modo del Sistema Integrado de Transporte Piblico (SITP) es competencia del Alcalde Mayor y
de la Secretaria Distrital de Movilidad, y que de conformidad con el articulo 21 del Decreto Distrital
309 de 2008, los principios que se deberan emplear para fijar 1as tarifas a los usuarios del SITP seran
los siguientes: costeabilidad; equilibrio; sostenibilidad; v, tarifas para poblaciones especificas. Por
tal motivo, las formulas tarifarias deberén ser definidas por la Secretaria Distrital de Movilidad, de
acuerdo con los pardmetros definidos por los estudios técnicos que se contraten para esos efectos,
y teniendo en cuenta los principios del articulo 21 del Decreto 2090 de 2009.

Desde el punto de vista de metro, se ha definido en la estructuracién del proyecto PLMB que la
remuneracion al concesionario por las labores de operacién y mantenimiento se realizard con
recursos del Sistema Integrado de Transporte Publico, los cuales, en la actualidad provienen de dos
fuentes: (i} el recaudo centralizado de la ciudad por el cobro de tarifas al usuario y {ii) recursos del
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Fondo de Estabilizacion Tarifaria y de Subvencién de la Demanda del Sistema Integrado de
Transporte Publico de Bogota —FET—, regulado por medio del Decreto Distrital 383 de 2019.

Este fondo permite cubrir el diferencial entre el recaudo de tarifas y los costos de remuneracién de
todos los agentes del sistema, que incluyen todos los concesionarios de operacidn, de esquemas
fiduciarios y de recaudo, entre otros. En este sentido, la remuneracién al concesionario del metro
se realizard en las mismas condiciones que los otros concesionarios, a los cuales se les hacen los
pagos con las dos fuentes indistintamente.

En el caso de la Primera Linea de Metro, aun cuando el recaudo y remuneracién de todo el sistema
es centralizado, se evidencia-en fas proyecciones que el aporte de ingresos por tarifas sera mayor a
la remuneracion de costos de operacién y mantenimiento, con lo cual, por lo menos desde el punto
de vista del sistema metro, como componente aislado, no se necesitaran recursos adicionales al
recaudo de tarifas. Las proyecciones actuales para la duracién de los 20 afios de operacion y
mantenimiento estiman un recaudo por tarifas 15% mavyor a los costos de remuneracion al
concesionario. En ese sentido, bajo las proyecciones actuales el proyecto de la PLMB tendra un
efecto positivo sobre el balance del FET.

En caso de que la operacién de la PLMB implique una necesidad de mayores recursos a los
recaudados por tarifa a los usuarios del sistema, el FET cubrira el diferencial necesario para asegurar
la remuneracion compieta del concesionarioc de la PLMB durante la etapa de operacion y
mantenimiento. Segin la reglamentacion del FET, definida en el Decreto distrital 383 de 2019 y
basada en la ley del Plan Nacional de Desarrollo 2019-2022, consignada en la Ley 1955 de 2019, este
fondo podra recibir recursos de multiples fuentes, dentro de las que se encuentran, entre otras, los
provenientes de cargas urbanisticas, participacion en plusvalia, explotacion comercial de bienes
muebles e inmuebles y venta de bienes y servicios.

Finalmente sea esta la oportunidad para reiterarle nuestro permanente compromiso de trabajar Por
una Bogota Mejor para Todos.

Cordialmente,

Gerente General : i
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