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PROYECTO DE ACUERDO N. 217 DE 2020 

 
POR MEDIO DEL CUAL SE REGULA EL SERVICIO DE PRÉSTAMO, ALQUILER O USO COMPARTIDO A 

TÍTULO ONEROSO O GRATUITO DE PATINETAS ELÉCTRICAS Y MEDIOS SIMILARES DE MOVILIDAD 

SOSTENIBLE EN LA CIUDAD DE BOGOTÁ.  

 

 

1. OBJETO DEL PROYECTO DE ACUERDO 

 

El objetivo principal de este acuerdo es garantizar los derechos a la vida y la integridad personal de 

quienes utilizan patinetas eléctricas y otros medios de transporte sostenible, así como su buen uso 

y disposición en el espacio público. 

 

2. ANTECEDENTES DE LA INICIATIVA  

 

 

Nombre del Proyecto Número  Autores Estado 

“Por medio del cual se adoptan 
medidas para el servicio de 
alquiler de bicicletas no ancladas 
y Vehículos de Movilidad 
Personal (VMP) en Bogotá D.C. y 
se dictan otras disposiciones” 

Proyecto de 
Acuerdo 
087 de 2019 

Torres Camargo, Jorge Eduardo - 
Bastidas Ubate, Dora Lucía - 
Martínez Moreno, Hosman Yaith 
- Name Ramírez, María Clara - 
Arias Rubio, Edwar Anibal  

Archivado 

“Por medio del cual se adoptan 
lineamientos para el servicio de 
alquiler de bicicletas no ancladas 
y vehículos de movilidad 
personal (VMP) en Bogotá D.C. y 
se dictan otras disposiciones” 

Proyecto de 
Acuerdo 
195 de 2019  

Torres Camargo, Jorge Eduardo - 
Autor 
Bastidas Ubate, Dora Lucía - 
Autor 
Martínez Moreno, Hosman Yaith 
- Rojas Mantilla, María Fernanda 
- Name Ramírez, María Clara - 
Arias Rubio, Edwar Anibal. 

Archivado 

“Por medio del cual se adoptan 
lineamientos para el servicio de 
alquiler de bicicletas no ancladas 

Proyecto de 
Acuerdo 
290 de 2019 

Rojas Mantilla María Fernanda - 
Name María Clara -  
Torres Camargo Jorge Eduardo - 

Archivado 
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y vehículos de movilidad 
personal (vmp) en Bogotá D.C. y 
se dictan otras disposiciones” 

Bastidas Ubate Dora Lucía - 
Martínez Hosman Yaith. 

“Por medio del cual se adoptan 
lineamientos para el servicio de 
alquiler de bicicletas no ancladas 
y vehículos de movilidad 
personal (vmp) en Bogotá D.C. y 
se dictan otras disposiciones” 

Proyecto de 
Acuerdo 
403 de 2019  

Jorge Eduardo Torres Camargo - 
Dora Lucía Bastidas Ubate - 
Hosman Yaith Martínez Moreno 
- María Fernanda Rojas Mantilla - 
Edward Aníbal Arias Rubio. 

Archivado 

 

 

3. JUSTIFICACIÓN DEL PROYECTO DE ACUERDO 

 

Esta propuesta es necesaria para la ciudad teniendo en cuenta que las patinetas y su uso van en 

ascenso exponencial, lo cual obliga a las autoridades administrativas a establecer límites e imponer 

reglas que tiendan a garantizar la vida y brindar seguridad a quienes voluntariamente deciden 

utilizar medios de transporte sostenible. 

 

Los resultados de la Encuesta de Movilidad elaborada por la Secretaría Distrital de Movilidad de 

Bogotá, informaron que al día en la ciudad se realizan 12.975 viajes en patineta eléctrica, de los 

cuales el 68% son realizados por hombres y el 32% por mujeres, con un porcentaje de casi 80% de 

viajes que se realizan únicamente utilizando este medio de transporte (Encuesta de Movilidad, 

2019). 

 

Estos resultados demuestran el favoritismo  de las personas por este tipo de medios alternativos de 

transporte, que además de cómodos y accesibles, permiten disminuir la huella de carbono 

individual, ya que son completamente amigables con el medio ambiente. Esta tendencia conocida 

como movilidad sostenible o eco movilidad, se encuentra en auge alrededor del mundo, pues las 

personas ya no quieren depender de los combustibles fósiles ni los automóviles y ahora están más 

interesados en proteger el medio ambiente. Las patinetas eléctricas y otros medios similares como 

las Segway, se han convertido en la solución de movilidad preferida por los ciudadanos en diferentes 

partes del mundo. 
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Incluso, las caminatas y el uso de la bicicleta han aumentado, debido a la  necesidad de los 

ciudadanos de un transporte ágil, seguro y adicionalmente, bondadoso con el medio ambiente. En 

Bogotá, la Encuesta de Movilidad 2019 reveló que el 67% de los viajes diarios se hacen de forma 

sostenible, siendo los medios más utilizados ir a pie, en bicicleta, en transporte público y en 

patinetas eléctricas (Encuesta de Movilidad, 2019). 

 

Una ciudad tan grande y populosa como lo es Bogotá, demanda soluciones de transporte cómodas, 

económicas y accesibles para toda la ciudadanía, por lo cual no se puede impedir el desarrollo de 

ideas y emprendimientos como el que comprende el préstamo de patinetas eléctricas. Sin embargo, 

es necesario regular y establecer límites sanos al uso de estos novedosos medios de transporte, ya 

que siguen existiendo riesgos relacionados con su aprovechamiento, lo cual hace urgente expedir 

una regulación clara y comprensiva que contenga los derechos y deberes que deben acatar los 

usuarios y los proveedores de servicios, con el fin de evitar situaciones peligrosas y el mal uso del 

espacio público. 

 

4. CONTEXTO LOCAL 

 

Se estima que en la ciudad de Bogotá hay unas 5000 patinetas eléctricas disponibles (Semana, 2019) 

para su uso a través de aplicaciones digitales, que prestan sus servicios dentro de las localidades de 

Chapinero, Usaquén, Fontibón y Suba, con un total diario de casi 13 mil viajes, de acuerdo con los 

resultados de la más reciente encuesta de movilidad. 

 

Aunque aún no hay datos oficiales relacionados con el uso de las patinetas, es necesario que la 

Administración Distrital se encargue de ordenar y brindar seguridad a quienes utilizan estos medios 

de transporte, con el fin de evitar complicaciones entre la ciudadanía y los prestadores del servicio 

en la medida en que esta modalidad de transporte individual se encuentra en aumento y se espera 

que llegue a las diferentes localidades de la ciudad. 

 

Las circulares y resoluciones que se han emitido con relación a las patinetas eléctricas no han sido 

suficientes para que los prestadores del servicio y los usuarios se sientan obligados a cumplir con las 

medidas de seguridad y buen uso de las mismas. Adicionalmente, expedir una normatividad con el 

rango de acuerdo convertiría a Bogotá en ciudad pionera en regulación de patinetas eléctricas y 

dispositivos de movilidad similares. 
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5. CONTEXTO NACIONAL 

 

El servicio de alquiler de patinetas eléctricas funciona solo en las ciudades de Bogotá, Cali y Medellín. 

 

La ciudad de Medellín expidió la Circular No.  201960000131 de 2019 en la cual la Alcaldía estableció 

recomendaciones sobre la circulación y operación de Scooter, Patineta o Monopatín Eléctrico. 

 

6. CONTEXTO INTERNACIONAL 

 

El uso incrementado de patinetas y medios de transporte sostenibles ha tomado a muchas ciudades 

del mundo por sorpresa. En algunas se ha suspendido su uso, en otras se ha prohibido y en muchas, 

se están expidiendo normativas preventivas mientras se adelantan estudios de fondo que permitan 

tomar la mejor decisión respecto al uso de estos nuevos dispositivos de transporte. 

 

Aquí mencionaremos algunos casos: 

 

➔ Estado de Nueva York, Estados Unidos: Un proyecto de acuerdo para legalizar las patinetas 

y bicicletas eléctricas en todo el estado de Nueva York, fue vetado por parte del Gobernador 

Andrew Cuomo, quien evidenció debilidad en las medidas de seguridad que pretendía 

implementar el mencionado proyecto, pues hacía falta la obligación de portar casco al 

conducir estos artefactos, entre otras medidas que consideró indispensables, razón por la 

cual prometió presentar una nueva reglamentación el próximo 8 de enero de 2020 

(Bloomberg, 2019). 

➔ Miami, Estados Unidos: La Ciudad de Miami autorizó un programa piloto de seis meses de 

alquiler de scooters motorizados en el que 6 empresas están participando con un mínimo 

de 50 scooters hasta completar un máximo de 100, aumentando el número en un 25% 

mensual si las tasas de uso indican suficiente demanda (más de 3 paseos por día por 

patineta) o disminuir la oferta si las tasas de uso descienden (menos de 2 paseos por 

patineta por día). Si las empresas prestadoras no se aseguran de solucionar inconvenientes 

tales como patinetas parqueadas bloqueando las vías o respondiendo de forma expedita a 

las quejas de los usuarios, la participación en el programa puede ser restringida o revocada 

definitivamente (Gobierno de Miami, 2019).  

➔ Singapur, Singapur: El 3 de noviembre de 2019, Singapur prohibió el uso de patinetas 

eléctricas en vías peatonales luego de haber aumentado las lesiones y las muertes producto 
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de los accidentes entre usuarios de patinetas y peatones. El gobierno de la ciudad decidió 

imponer multas de 1464 USD o cárcel por 3 meses (o ambas) a los conductores que se 

encuentre ocupando las vías peatonales. Entre otras medidas, el gobierno se ha propuesto 

ampliar la red de ciclorutas a 750 kilómetros para el año 2025; dispuso obligaciones a los 

propietarios de éstos medios en términos de seguridad y está ofreciendo incentivos a 

quienes desechen patinetas que no cumplan los requisitos de seguridad; adicionalmente 

multará a los vendedores con hasta 5000 usd o pena de cárcel por 3 meses (o ambas) si 

distribuyen patinetas no certificadas; finalment, SIngapur no aceptará nuevas aplicaciones 

de empresas que presten el servicio de alquiler de patinetas (Bloomberg, 2019). 

➔ Tel Aviv - Yafo, Israel: La municipalidad de Tel Aviv se convirtió el pasado 24 de diciembre 

en la primera ciudad en expedir reglas para las patinetas eléctricas en alquiler o 

compartidas, con el fin de brindar seguridad a los peatones y a los conductores de este tipo 

de vehículos. Las reglas incluyen la obligación de equipar cada patineta con cascos, placas, 

disminución de la velocidad en ciertas áreas de la ciudad y áreas prohibidas o de uso 

restringido para patinetas (Travel Daily News, 2019). 

 

Aunque aún no hay consenso, lo cierto es que estos medios alternativos de transporte permiten 

que los derechos a la libre locomoción, transporte digno y ambiente sano sean una realidad. Incluso, 

dentro de los Objetivo de Desarrollo Sostenible se puede evidenciar que la movilidad sostenible es 

pieza fundamental para el cumplimiento de éstos, especialmente para el objetivo de reducir las 

emisiones de carbono en el sector del transporte, hacerlo accesible a todos, mejorar su eficiencia y 

garantizar su seguridad (Guislain, 2019): 

 

❖ El Objetivo de Desarrollo Sostenible 7 que busca energía asequible y no contaminante, se 

compagina perfectamente con la movilidad sostenible ya que ésta pretende reducir el uso 

de combustibles fósiles. 

❖ El Objetivo de Desarrollo Sostenible 9 Industria, innovación e infraestructura, se relaciona 

con el acceso equitativo de todos los ciudadanos a la infraestructura, estando 

completamente de acuerdo con las características que ofrecen los nuevos medios de 

transporte, que buscan ser accesibles y amigables con el ambiente.  

❖ El Objetivo de Desarrollo Sostenible 11 Ciudades y comunidades sostenibles, exige de 

propuestas de movilidad incluyentes, accesibles y diversas que permitan interconectar a la 

ciudadanía con su entorno, siendo los nuevos medios de transporte una opción ineludible. 
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7. SOPORTE JURÍDICO Y ANTECEDENTES NORMATIVOS 

 

Dentro del ordenamiento jurídico colombiano y dentro de la normatividad distrital de la ciudad de 

Bogotá,  existen reglas relacionadas con el uso de patinetas eléctricas y vehículos similares: 

 

❖ Constitución Política de Colombia, artículos 24, 63, 82, 102, 313 y 315. 

❖ Código Nacional de Tránsito, Ley 769 de 2002, artículos 76 y 94. 

❖ Código Nacional de Seguridad y Convivencia Ciudadana, artículos 141, 142 y 143. 

❖ Resolución 160 de 2017 del Ministerio de Transporte, “Por la cual se reglamenta el registro 

y la circulación de los vehículos automotores tipo ciclomotor, tricimoto y cuadriciclo y se 

dictan otras disposiciones". 

❖ Decreto 1504 de 1998, Por el cual se reglamenta el manejo del espacio público en los 

planes de ordenamiento territorial. 

❖ Decreto 456 de 2013 de la Alcaldía Mayor de Bogotá, Por el cual se adopta el Marco 

Regulatorio del Aprovechamiento Económico del Espacio Público en el Distrito Capital de 

Bogotá. 

❖ Circular 006 de 2018 de la Secretaría Distrital de Movilidad de Bogotá, que contiene 

“Recomendaciones de tránsito para vehículos tipo patineta con o sin motor”. 

❖ Resolución N° 209  de 2019 de la Secretaría Distrital de Movilidad, "Por la cual se adopta el 

protocolo institucional para el aprovechamiento económico del espacio público para las 

actividades de alquiler, préstamo o uso compartido, a título oneroso o gratuito de Bicicletas 

o Patinetas". 

 

8. EL ESPACIO PÚBLICO Y LA MOVILIDAD 

 

La Corte Constitucional y el Consejo de Estado se han ocupado de desarrollar el concepto de Espacio 

Público y su concepción como derecho colectivo que merece especial protección del Estado.  

 

En la sentencia T-257 del año 2017, la Corte Constitucional expresó lo siguiente: 

 

“Así, el espacio público es una garantía constitucional compuesta de bienes inmuebles 

públicos destinados a la satisfacción del interés general y la utilización colectiva. En 

consecuencia, son ajenos a cualquier acto de comercio y no pueden formar parte de bienes 

privados ni tampoco de bienes fiscales -bienes de entera propiedad del Estado[15]-. Con esta 



 
 

PROCESO GESTIÓN NORMATIVA CÓDIGO: GNV-FO-001 

PRESENTACIÓN PROYECTOS DE 
ACUERDO 

VERSIÓN:    02 

FECHA: 14-Nov-2019 

 

 
 
 

 
 

 
7 

protección se busca garantizar una mejor calidad de vida a los habitantes del territorio, 

permitiendo el acceso libre y protegiendo sus derechos y libertades, parámetros base del 

Estado Social de Derecho. 

 

Las autoridades administrativas municipales, concejos y alcaldes, son las encargadas de 

velar por la regulación de sus aspectos esenciales y protección directa. De acuerdo con el 

Artículo 313 Superior, los concejos municipales son competentes para reglamentar los 

usos del suelo[21], lo cual “implica que cada municipio fija sus reglas de manera autónoma 

[…] en lo concerniente a las áreas del suelo que tienen el carácter de espacio público, al 

establecer criterios con arreglo a los cuales la administración, generalmente por conducto 

de los Departamentos de Planeación, determinará dicha destinación”[22]. 

 

Los alcaldes, por su parte, según el Artículo 315 Constitucional, tienen la obligación de 

cumplir y hacer cumplir el ordenamiento jurídico, integrado por las normas que expida el 

concejo municipal, por consiguiente, deben hacer cumplir “las normas relativas a la 

protección y acceso al espacio público”. (Negritas e itálicas propias). 

 

En particular, sobre la relación entre el derecho a la movilidad y el espacio público la Corte 

Constitucional en Sentencia C-361 de 2016 manifestó: 

 

“5.1. El artículo 24 de la Constitución establece que “todo colombiano, con las limitaciones 

que establezca la ley, tiene derecho a circular libremente por el territorio nacional a entrar 

y salir de él, y a permanecer y residenciarse en Colombia.” Sobre este mandato 

constitucional, la jurisprudencia de esta Corte ha señalado[27] que la libertad de locomoción 

es un derecho que comprende por lo menos en su sentido más elemental, “la posibilidad de 

transitar o desplazarse de un lugar a otro dentro del territorio del propio país, 

especialmente si se trata de las vías y los espacios públicos”.[28] 

 

5.2. Ahora bien, como se puede apreciar, el mandato de la libertad de locomoción conlleva 

implícito dos aspectos esenciales. En primer lugar, se trata de un derecho constitucional 

que tiene una importancia particular por sus especiales condiciones de materialización y 

ejercicio que lo convierten en un presupuesto para el ejercicio de otros derechos y 

garantías,[29] como, por ejemplo, el derecho a la educación, al trabajo o a la salud. 
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En segundo lugar, establece de forma expresa que la libertad de locomoción tiene sus 

limitaciones en la ley. En efecto, el legislador puede legítimamente imponer limitaciones a 

la libertad de locomoción, siempre y cuando éstas sean razonables[30]. En este sentido, la 

jurisprudencia constitucional ha indicado[31] que por la natura­leza de la libertad de 

locomoción, las mínimas medidas de afectación como la sola circunstancia del cierre de una 

vía “implica afectar o limitar el derecho a circular libremente, y que tal situación sólo es 

admisible si existe una justificación legal y constitucionalmente razonable para ello”.[32] 

 

5.3. Con base en las anteriores razones, la Corte ha entendido que la “cláusula general de 

competencias” del legislador incluye dentro de su amplia libertad de regulación (arts.150 y 

24 C.N.) las funciones de “unificar las normas sobre policía de tránsito en todo el territorio 

de la República”, y que dichas normas constituyen el fundamento constitucional del Código 

Nacional de Tránsito Terrestre.[33] 

 

5.4 Cómo se puede observar, uno de los objetivos centrales de la regulación del tránsito 

terrestre está ligado a “la protección del uso común del espacio público”. En cuanto a la 

relación entre regulación del transporte y el espacio público, la jurisprudencia 

constitucional ha indicado que su destinación al uso común, “incluye la garantía de 

acce­so al mismo para toda la población”[36]. Así, desde sus primeros 

pronunciamientos[37], esta Corte ha señalado la especial relevancia que tiene la 

protección del espacio público como un derecho colectivo en el Estado social de derecho, 

para lo cual ha resaltado y sistematizado los aspectos esenciales y señalado sus siguientes 

manifestaciones: 

 

a) Como deber del Estado de velar por la protección de la Integridad del Espacio 
público. 
b) Como deber del Estado de velar por su destinación al uso común. 
c) Por el carácter prevalente del uso común del Espacio Público sobre el interés 
particular. 
d) Por la facultad reguladora de las entidades públicas sobre la utilización del 
suelo y del espacio aéreo urbano en defensa del interés común. 
e) Como Derecho e Interés Colectivo. 
f) Como objeto material de las acciones populares y como bien jurídicamente 
garantizable a través de ellas.” (Negritas e itálicas propias). 
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En este sentido, queda claro que así como el derecho a la libre locomoción es fundamental para 

materializar otros derechos tales como el derecho al trabajo, el derecho a la salud y el derecho a la 

educación; el espacio público es pieza clave para garantizar que el derecho a la libre locomoción no 

se vea afectado, razón por la cual se le reconoce la entidad de derecho colectivo y es merecedor de 

especial protección del Estado en tanto satisface necesidades básicas de la ciudadanía y su libre 

acceso permite el desarrollo integral de la libre personalidad, sin olvidar que el libre acceso al mismo 

proporciona una mejor calidad de vida para los ciudadanos. 

 

Por lo anterior, el ordenamiento jurídico colombiano reconoce la capacidad legal del Congreso para 

limitar la movilidad en el espacio público y así mismo, la competencia de las autoridades 

municipales, como lo es el Concejo de Bogotá, para expedir las normas necesarias que permitan el 

goce del espacio público sin contravenir los principios que fundamentan el derecho a la libre 

movilidad. 

 

Finalmente, es importante resaltar que el Consejo de Estado en el Fallo 2486 de 2011 reconoció no 

solo la importancia de la defensa del espacio público sino la obligatoriedad de cumplir las normas 

que lo regulan, insistiendo en las funciones del Alcalde Mayor de velar por el respeto del espacio 

público, así lo dispuso el Honorable Consejo: 

 

 

Es deber del Estado, a través de sus autoridades, velar por la protección de la integridad 

del espacio público y por su destinación al uso común. Es deber de las autoridades hacer 

efectiva la prevalencia del uso común del espacio público sobre el interés particular. Es 

deber de las entidades públicas ejercer la facultad reguladora en materia de 

ordenamiento territorial, en relación con la utilización del suelo y del espacio público para 

la defensa del interés común, entre otros. Es un derecho e interés colectivo. Constituye el 

objeto material de las acciones populares y es uno de los bienes jurídicamente 

garantizables a través de ellas.  

 

Bogotá tiene un régimen especial contenido en el capítulo 4, título XI, artículos 322 y 

siguientes de la Constitución, desarrollados por el Decreto 1421 de 1993. Además son parte 

de este régimen especial los acuerdos 2 de 1980, 18 de 1989 y 6° de 1990 del Concejo 

Distrital, y los decretos reglamentarios expedidos por el Alcalde Mayor. De acuerdo con esta 

normativa, las competencias en materia de protección del espacio público están 
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repartidas entre el Alcalde Mayor de Bogotá y las alcaldías locales. Al Alcalde Mayor, le 

corresponde: 1) Velar porque se respete el Espacio Público y su destinación al uso común. 

2) Presentar oportunamente al Concejo los proyectos de acuerdo sobre planes y 

programas desarrollo económico y social, obras públicas, presupuesto anual de rentas y 

gastos y los demás que estime convenientes para la buena marcha del municipio. 

Compete, por su parte, a los Alcaldes Locales: 1) Vigilar el cumplimiento de las normas 

vigentes sobre desarrollo urbano, uso del suelo y reforma urbana. 2) Expedir o negar los 

permisos de funcionamiento que soliciten los particulares. 3) Dictar los actos y ejecutar las 

operaciones necesarias para la protección, recuperación y conservación del espacio público. 

La normativa en materia de protección del espacio público es de orden público, por ende, 

de aplicación inmediata y de obligatorio cumplimiento. (Negritas e itálicas propias). 

 

9. COMPETENCIA DEL CONCEJO 

 

Teniendo en cuenta la Constitución y las leyes que regulan el funcionamiento de las corporaciones 

municipales, encontramos que la competencia del Concejo de Bogotá para expedir un acuerdo 

relacionado con la regulación de los servicios de transporte, se enmarca en los siguientes artículos: 

 

Constitución Política de Colombia: 

 

Artículo 313. Corresponde a los concejos:  

 

1. Reglamentar las funciones y la eficiente prestación de los servicios a cargo del 

municipio. 

 

Decreto Ley 1421 de 1993: 

 

Artículo 12. Atribuciones. Corresponde al Concejo Distrital, de conformidad con la 

Constitución y la ley: 

 

1. Dictar las normas necesarias para garantizar el adecuado cumplimiento de las 

funciones y la eficiente prestación de los servicios a cargo del Distrito. 

 

19. Dictar normas de tránsito y transporte. 
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10. IMPACTO FISCAL 

 

Teniendo en cuenta lo señalado en la ley 819 de 2003, el presente proyecto de acuerdo no genera 

impacto fiscal, ya que no compromete apropiaciones presupuestales para su implementación. Las 

plataformas digitales y los usuarios de las patinetas eléctricas cuentan con los medios para cumplir 

con los deberes y obligaciones contenidos en este proyecto de acuerdo.  

 

11. CONCLUSIONES 

 

Las patinetas eléctricas, Segways, Airwheel, Onewheel, Hoverboards, Solowheels, Ninebots, Z 

boards y todos los nuevos medios de transporte individual sostenible están revolucionando el 

transporte mundial. Y así como reconocemos que la tecnología avanza mucho más rápido que la 

normatividad, es necesario tomar medidas que permitan garantizar la seguridad y el buen uso de 

estas nuevas tecnologías, adelantandonos al crecimiento en el número de usuarios y a los 

accidentes. Siempre es mejor prevenir, sobretodo en términos de movilidad donde las muertes y 

los accidentes son evitables. 

 

Adicional a la expedición de regulación y al compromiso de los prestadores y de los usuarios con la 

seguridad, es necesario que la Secretaría de Movilidad cumpla con sus deberes e incremente los 

kilómetros de ciclo rutas y las conecte de manera más eficiente, para que los ciudadanos no tengan 

que recurrir a usar los andenes o los carriles destinados al tráfico pesado, sin olvidar que debe 

proveer los espacios adecuados para su parqueo y disposición final. 

 

Es sumamente importante que Bogotá cuente con medios de transporte accesibles y seguros, 

sobretodo en las localidades en las que el acceso aún se dificulta para sus habitantes, para lograrlo 

es necesario que iniciativas y emprendimientos como el alquiler de patinetas eléctricas y 

dispositivos similares cuenten con el apoyo y la reglamentación necesaria, que permitan a sus 

usuarios sentirse seguros y se respete a los ciudadanos que no utilizan estos medios de transporte. 

 

Finalmente, no sobra mencionar el impacto positivo de estos medios de transporte en la calidad del 

aire y del medio ambiente en general. Uno de los retos principales que enfrentan en  movilidad en 

las grandes ciudades es desincentivar el uso de vehículos que utilicen combustibles fósiles, estos 

nuevos medios son una alternativa fácil y atractiva para quienes realizan trayectos cortos en carro 
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y para quienes utilizan de más de un modo de transporte para llegar a sus lugares de destino. Bogotá 

necesita comprometerse con la movilidad sostenible y con la seguridad vial. Un gran paso para 

hacerlo sería regular el transporte en patinetas eléctricas y medios similares. 

 

 

 

Atentamente, 

 

 

 

 

DIANA MARCELA DIAGO GUAQUETA 

Honorable Concejal de Bogotá 

Partido Centro Democrático 
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PROYECTO DE ACUERDO N. _________ DE 2020 

POR MEDIO DEL CUAL SE REGULA EL SERVICIO DE PRÉSTAMO, ALQUILER O USO 

COMPARTIDO A TÍTULO ONEROSO O GRATUITO DE PATINETAS ELÉCTRICAS Y MEDIOS 

SIMILARES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE EN LA CIUDAD DE BOGOTÁ. 

 

 

Artículo 1: El presente acuerdo regula el servicio de préstamo, alquiler o uso compartido a 

título oneroso y/o gratuito de patinetas eléctricas y medios similares de transporte 

sostenible en la ciudad de Bogotá. 

 

Artículo 2: Definiciones: 

 

Patinetas eléctricas o electric scooters : Entiéndase como patinetas eléctricas, electric 

scooters o monopatín eléctrico el vehículo de dos (2) o más ruedas en línea compuesto de 

una plataforma y un sistema de dirección, diseñado para que un pasajero viaje de pie y cuyo 

movimiento sea generado a partir de una fuerza que empuja o da impulsó de forma 

eléctrica. 

 

Medios similares de transporte sostenible: Entiéndase como medios similares de 

transporte sostenible para efectos de este acuerdo, los medios de transporte impulsados 

por sistemas eléctricos o sistemas con bajas emisiones de CO2, así como también los que 

son impulsados por el accionar de la fuerza humana, tales como triciclos eléctricos, 

tricimotos eléctricos, ciclomotores eléctricos, bicicletas eléctricas, monopatín, monopatín 

eléctrico, Segways, airwheel, onewheel, hoverboards, Solowheels, Ninebots, Z boards y 

otros que se desarrollen y funcionen de forma similar. 

 

Artículo 3: Los particulares que brinden el servicio de préstamo, alquiler o uso compartido 

a título oneroso y/o gratuito de patinetas eléctricas o scooters y medios similares de 

transporte sostenible en la ciudad de Bogotá, por medio de plataformas digitales o 
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convencionales, deberán promover el respeto por las normas de tránsito, el uso del casco 

y el respeto del espacio público. 

 

Artículo 4: La inspección, vigilancia y control de este servicio estará en cabeza de la 

Secretaría Distrital de Movilidad o la entidad que haga sus veces. 

 

Artículo 5: Son obligaciones de los usuarios del servicio de préstamo, alquiler o uso 

compartido a título oneroso y/o gratuito de patinetas eléctricas y medios similares de 

transporte sostenible en la ciudad de Bogotá: 

 

a. Utilizar de forma personal e individual patinetas o medios similares de transporte. 

b. Ser mayor de 16 años. 

c. Respetar el límite de velocidad de 20 Kilómetros por hora. 

d. Utilizar casco abrochado y ajustado, cumpliendo con las especificaciones 

establecidas por la Norma Técnica NTC 5239 "Cascos para ciclistas y para usuarios 

de monopatines y patines de rueda" del 31 de mayo de 2004, o la que la modifique 

o sustituya. 

e. Está prohibida la manipulación de dispositivos móviles en movimiento. 

f. Utilizar elementos reflectivos entre las 18:00hs y las 6:00hs. 

g. No transitar en estado de embriaguez o bajo los efectos de sustancias psicoactivas. 

h. No estacionar en los sitios señalados en el artículo 76 del Código Nacional de 

Tránsito Terrestre o Ley 769 de 2002. 

i. Respetar las normas y señales de tránsito. 

j. Utilizar adecuadamentes el sistema de frenado. 

k. Transitar por las ciclo rutas y en la ausencia de éstas, transitar por la calzada 

ocupando un carril, preferiblemente el derecho. 

l. No transitar en los carriles exclusivos de Transmilenio ni en los carriles 

preferenciales. 

m. Descender de la patineta o medio similar y llevarla de la mano en aceras, puentes 

peatonales y demás espacios para transitar a pie. 

n. No transitar en andenes. 
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o. No adelantar entre vehículos. 

p. No sujetarse de los vehículos para andar. 

q. Mantener una distancia prudencial de los peatones y otros usuarios de éstos medios 

de transporte. 

r. No utilizar artículos que afecten la conducción y visibilidad.  

s. Hacer uso de las señales manuales al girar o detenerse. 

t. Ubicar las medios de transporte únicamente en los espacios autorizados por la 

Secretaría Distrital de Movilidad y el Código de Tránsito. 

u. Cumplir la Circular 006 del 12 de diciembre de 2018 expedida por la Secretaría 

Distrital de Movilidad, o la que la modifique, sustituya o adicione. 

v. Respetar el Código Nacional de Policía y el Código Nacional de Tránsito Terrestre. 

 

Artículo 6: Son obligaciones de los prestadores del servicio de préstamo, alquiler o uso 

compartido a título oneroso o gratuito de patinetas eléctricas y medios similares de 

transporte sostenible en la ciudad de Bogotá: 

 

a. Tener a disposición de los usuarios de las patinetas y/o medios de transporte 

similares: Freno, timbre, luz blanca delantera, luz roja trasera, pie de apoyo, 

dispositivo para su geolocalización (GPS) y número único de identificación visible. 

b. Colaborar con la disposición de cajones o parqueaderos para las patinetas y medios 

de transporte similares cumpliendo con características técnicas definidas por la 

Secretaría Distrital de Movilidad. 

c. Compartir la información y los datos recolectados con la Secretaría Distrital de 

Movilidad, con el fin de aportar a la construcción de políticas públicas acertadas y 

contribuir a la política de datos abiertos. 

d. Cumplir con el horario permitido para el alquiler, préstamo o uso compartido, a 

título oneroso o gratuito, de patinetas, desde las  5:00hs hasta las 22:00hs.  

e. Incentivar en la obligatoriedad del uso del casco. 

f. Asegurarse de tener todas las patinetas y medios similares en óptimas condiciones 

de seguridad y comodidad para los usuarios. 
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g. Retirar del espacio público aquellas patinetas y medios similares que no estén en 

óptimas condiciones o que por alguna razón estén fuera de servicio. 

h. Tener pólizas de responsabilidad civil contractual y extracontractual que cubra los 

accidentes de los usuarios y de terceros que se vean afectados en su integridad por 

usuarios o por la indebida disposición de las patinetas en el espacio público. 

i. Respetar la delimitación cartográfica del espacio público que se les ha autorizado 

aprovechar, garantizando la protección de los componentes o bienes que lo 

conforman. 

j. Retirar del espacio público las patinetas y medios similares que no se encuentre 

debidamente estacionados en los lugares dispuestos para ello, tales como buzones 

y parqueaderos, con el fin de reubicarlos donde corresponda. 

 

Artículo 7: El incumplimiento de las obligaciones por parte del prestador dará lugar a multas 

y sanciones, de acuerdo con el protocolo que para tales fines implemente la Secretaría 

Distrital de Movilidad.  

 

El incumplimiento reiterado de una (1) o más obligaciones por parte del prestador dará 

lugar a la cancelación del permiso de aprovechamiento. 

 

Parágrafo 1: Se entenderá como incumplimiento reiterado el hecho de haber sido 

sancionado más de dos (2) veces por infracciones a la misma obligación. 

 

Parágrafo 2: El procedimiento sancionatorio será el dispuesto por la Secretaría Distrital de 

Movilidad, en concordancia con el Código de Procedimiento Administrativo y de lo 

Contencioso Administrativo y demás normas relacionadas. 

 

Parágrafo 3: Será considerada falta grave y dará origen a la cancelación del permiso de 

aprovechamiento del espacio público el incumplimiento del literal i del artículo 6 del 

presente acuerdo. 
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Artículo 8: Las empresas prestadoras del servicio de préstamo, alquiler o uso compartido a 

título oneroso y/o gratuito de patinetas eléctricas y medios similares de transporte 

sostenible dispondrán una línea directa para que las personas particulares informen dónde 

se encuentran las patinetas mal estacionadas y denuncien a los conductores que infrinjan 

las normas de tránsito. Dicho número deberá encontrarse visible y legible en cada una de 

las patinetas y medios similares de transporte sostenible, así como el número de placa de 

los mismos y contar con el anuncio “Si estoy fuera del parqueadero o me conducen sin 

precaución, llama a este número”. 

 

Artículo 9: Las empresas prestadoras del servicio del que trata este Acuerdo desactivarán 

las patinetas eléctricas y medios similares de transporte sostenible cuando evidencien que 

el usuario ha superado el límite de velocidad o se encuentra conduciendo el dispositivo en 

áreas restringidas o destinadas solo a peatones. 

 

Artículo 10: Las autoridades de tránsito y transporte impondrán las sanciones a las que haya 

lugar por el incumplimiento de las obligaciones creadas por este acuerdo, el Código 

Nacional de Tránsito Terrestre y el Código Nacional de Seguridad y Convivencia Ciudadana. 

 

Artículo 11: El Alcalde Mayor, la Secretaría Distrital de Movilidad y el Departamento 

Administrativo para la Protección del Espacio Público (DADEP) o quien haga sus veces, 

velarán por el cumplimiento de las obligaciones emanadas del presente acuerdo, 

especialmente por el respeto del espacio público y adelantarán las acciones pertinentes 

para su recuperación y protección en el marco de sus competencias funcionales. 

 

Artículo 12: La Secretaría Distrital de Movilidad y el Departamento Administrativo para la 

Protección del Espacio Público (DADEP) en asocio con las empresas prestadoras del servicio 

del que trata este Acuerdo instalarán los parqueaderos especiales suficientes para que 

todos los dispositivos de transporte puedan ser estacionados de forma adecuada. 

 

Artículo 13: La Alcaldía Mayor de Bogotá, a través de la Secretaría Distrital de Movilidad y 

en asocio con las empresas prestadoras del servicio del que trata este Acuerdo, creará una 
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aplicación móvil con el fin de mostrar en tiempo real la ubicación de los parqueaderos 

especiales para patinetas eléctricas y medios similares de transporte sostenible. 

 

Artículo 14: La Alcaldía Mayor de Bogotá, a través de la Secretaría Distrital de Movilidad 

adelantará los estudios necesarios para determinar el número máximo de patinetas 

eléctricas y medios similares de transporte sostenible que pueden circular en la ciudad, 

garantizando la seguridad de los usuarios. 

 

Artículo 15: La Alcaldía Mayor de Bogotá, a través de la Secretaría Distrital de Movilidad  y 

en asocio con las empresas prestadoras del servicio del que trata este Acuerdo, crearán 

planes para que personas de bajos recursos puedan utilizar estos nuevos medios de 

transporte, incluyendo opciones de pago en efectivo. 

 

Artículo 16: La Secretaría Distrital de Movilidad realizará campañas de pedagogía dirigidas 

a los usuarios y a las empresas aprovechadoras del espacio público que presten el servicio 

de préstamo, alquiler o uso compartido a título oneroso o gratuito de patinetas eléctricas y 

medios similares de transporte sostenible en la ciudad de Bogotá, con el fin de dar a conocer 

las obligaciones contempladas en este acuerdo, promoviendo el buen uso de los medios de 

transporte y el respeto por el espacio público. 

 

Artículo 17: Las disposiciones de este acuerdo complementan las obligaciones que 

específicamente contengan los Actos Administrativos y/o Contratos que se suscriban para 

la administración, mantenimiento y aprovechamiento del espacio público en lo relacionado 

con el servicio de préstamo, alquiler o uso compartido a título oneroso y/o gratuito de 

patinetas eléctricas y medios similares de transporte. 

 

Artículo 18: El presente acuerdo rige a partir de su promulgación.  

 

COMUNÍQUESE Y CÚMPLASE 

  

Dado en Bogotá, D.C., a los ___ días del mes de ___ del año 2020. 
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Presidente del Concejo                                                                 Secretaría General 

 

Alcalde Mayor 
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