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PROYECTO DE ACUERDO No.        DE 2020 

 

“POR MEDIO DEL CUAL SE PROMUEVE LA TRANSICIÓN DE LA FLOTA DE 

TRANSPORTE ESCOLAR HACIA TECNOLOGÍAS CERO EMISIONES” 

 

MOTIVACIONES: 

 

1. OBJETO DEL PROYECTO DE ACUERDO. 

 

Promover la transición de la flota de transporte escolar hacia tecnologías cero emisiones 

como mecanismo que aporta a mejorar la calidad del aire y a reducir los impactos sobre la 

salud de los estudiantes. 

 

1.1 OBJETIVOS ESPECÍFICOS. 

 

• Generar las condiciones para lograr la transición de la flota de transporte escolar 

hacia tecnologías cero emisiones. 

• Disminuir los posibles impactos que las emisiones de transporte escolar tienen sobre 

la salud de los estudiantes de los colegios de Bogotá. 

• Reducir la emisión de material particulado que aportan las fuentes móviles. 

 

2. ASPECTOS GENERALES. 

 

El concepto de salud, según la definición que la Organización Mundial de la Salud (OMS) 

hace del término, es un estado de completo bienestar físico, mental y social, y no solamente 

la ausencia de afecciones o enfermedades (OMS, 1946). El concepto se hizo oficial en 

1948 y aún se mantiene vigente. 

 

Así mismo, la OMS señala que la salud ambiental está relacionada con todos los factores 

físicos, químicos y biológicos externos de una persona. Es decir, que engloba factores am-

bientales que podrían incidir en la salud y se basa en la prevención de las enfermedades y 

en la creación de ambientes propicios para la salud. El Departamento de Salud Pública, 

Medio Ambiente y Determinantes Sociales de la Salud de la OMS calcula que un 24% de 

la carga mundial de morbilidad y un 23% de la mortalidad son atribuibles a factores me-

dioambientales. 
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SALUD Y CALIDAD DEL AIRE 

 

Contar con aire limpio es un requisito básico para la salud, la subsistencia y el bienestar 

humano. Su calidad es considerada como un factor de importancia en la determinación del 

índice de calidad de vida de los centros urbanos, volviéndolos atractivos para vivir e invertir 

(Rojas, 2007). 

 

De acuerdo con la Agencia Internacional de Energía IEA (2016), la contaminación del aire 

es el efecto causado por las concentraciones de sólidos, líquidos o gases en el aire que 

tienen un impacto negativo en el entorno y las personas. Este impacto, es conocido como 

contaminación atmosférica, el cual se ha convertido en una problemática prioritaria en la 

agenda pública de varios países alrededor del mundo. Ejemplo de ello es el pacto firmado 

el 25 de septiembre de 2015, donde 193 países, entre ellos Colombia, adoptaron un con-

junto de compromisos globales conocidos como Objetivos de Desarrollo Sostenible ODS. 

Entre estos se incluyó la meta de reducir sustancialmente el número de muertes y enferme-

dades producidas por productos químicos peligrosos y la contaminación del aire, el agua y 

el suelo a 2030 (DNP, 2016). En particular, el Objetivo 3 de Desarrollo Sostenible “Salud y 

Bienestar”, especifica que 7 millones de personas mueren cada año a causa de la exposi-

ción a finas partículas en el aire contaminado (PNUD, 2015). 

 

Esta contaminación se debe principalmente a la combustión de combustibles fósiles, utili-

zados en los diferentes procesos del sector transporte e industria, los cuales emiten sus-

tancias gaseosas como Ozono (O3), Monóxido y Dióxido de Carbono (CO y CO2), Óxidos 

de Nitrógeno y Azufre (NOx y SOx), Compuestos Orgánicos Volátiles (COV), y material 

particulado (PM) como PM10, PM2,5, Black Carbon y partículas ultra finas. 

 

Esta emisión de sustancias aumenta la concentración de estos contaminantes en la atmós-

fera, haciendo que sean perjudiciales para los seres vivos y alterando los ciclos biogeoquí-

micos. De allí el concepto de calidad del aire, el cual es un indicador que refleja las concen-

traciones de sustancias presentes en el aire: entre mayores concentraciones de estas sus-

tancias, mayor contaminación atmosférica y más baja la calidad del aire. De acuerdo con lo 

anterior, el mayor reto en términos de calidad del aire es disminuir las concentraciones de 

PM, pues se ha convertido en el tipo de contaminante usado como criterio de comparación 

a nivel mundial y nacional (Veeduría Distrital, 2018). 
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IMPACTO DE EMISIONES EN POBLACIÓN ESCOLAR 

 

Diversos estudios mencionan que las emisiones diésel ocasionan diversas patologías res-

piratorias de las vías altas y bajas, desencadenan crisis asmáticas, ocasionan abstencio-

nismo escolar y están catalogadas como probablemente cancerígenas para los humanos 

(Tortajada et al, 2003). 

 

Se cree que los niños son especialmente susceptibles a la contaminación del aire debido a 

sus altas tasas de inhalación y área de superficie pulmonar por peso corporal, vías respira-

torias pulmonares estrechas, tasas bajas de depuración pulmonar y sistemas inmunitarios 

inmaduros (Dockery et al., 1989; Lipsett, M., 1995; Thurston, G. D.) 

 

Otros determinan que la contaminación de otros vehículos es importante en los autobuses 

escolares, especialmente para explicar la variabilidad a corto plazo en las concentraciones 

a bordo (por ejemplo, las concentraciones de partículas aumentan después de pasar un 

camión diésel con emisiones visibles) (Sabin et al., 2004). Sin embargo, una fracción de la 

contaminación dentro de un autobús escolar se puede atribuir al autobús en sí (Marshall y 

Behrentz, 2005) 

 

Las formas efectivas de reducir las exposiciones a bordo durante el viaje en sí incluyen 

minimizando los tiempos de viaje, evitando caravanas con otros autobuses escolares, uti-

lizando los autobuses más limpios para las rutas de autobús más largas, mante-

niendo los autobuses escolares para minimizar o eliminar los gases de escape visi-

bles, y eliminando gradualmente combustibles alternativos y tecnologías avanzadas 

de control de emisiones de partículas (Behrentz et al., 2012). 

 

 

 

CALIDAD DEL AIRE EN BOGOTÁ 

 

En Bogotá, se han reducido las concentraciones de PM 10 y PM 2,5 entre 2012 y 2017, lo 

cual pudo ser causado por la confluencia de varias acciones, como: 1) la integración del 

transporte público, acompañado del mejoramiento de la tecnología del parque automotor y 

la eficiencia en las rutas; 2) el seguimiento y control a la industria por emisiones atmosféri-

cas contaminantes; 3) el aumento de los días sin carro en la ciudad; y 4) el cambio de la 
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tecnología en los vehículos propulsados con motor de ciclo de dos tiempos de acuerdo a lo 

establecido en el artículo 1 del Decreto 497 de 2011. 

 

 
Figura 1. Comportamiento de las concentraciones anuales de PM 10 y PM 2.5 en Bogotá 
(2012-2017). Fuente: Veeduría Distrital, con base en información reportada por la SDA 

(2017a y 2017b) 
 

El Departamento Nacional de Planeación en 2015, realizó un estudio en donde identificó 

que el 10,5% (3.219) del total de las muertes en Bogotá se atribuyen a la contaminación del 

aire, lo que generó costos de aproximadamente $4,2 billones, lo que equivale al 2,5% del 

PIB de la ciudad, impactando la competitividad de la misma (DNP, 2017). 

 

FUENTES MÓVILES EN LA CONTAMINACIÓN DEL AIRE 

 

En el primer trimestre de los últimos años, se presentó un aumento considerable de los 

niveles de PM 2,5 en Bogotá, lo que llevo a la Administración a declarar alerta amarilla por 

contaminación atmosférica en la ciudad. Según la SDA, la emisión de este contaminante 

está directamente asociado a los procesos de combustión (especialmente diésel), siendo 

las fuentes móviles (transporte) las mayores aportantes de contaminación atmosférica en 

la ciudad, con cerca de 1.475 ton/año de PM10 y 1.224 ton/año de PM2,5 en el 2014 (SDA, 

2017c). 
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Figura 2. Contribución aproximada por fuente y contaminante. Fuente: SDA, 2017c. 

 

El aporte de contaminantes de las fuentes móviles se debe principalmente a su distribución 

modal, composición y la tecnología utilizada. Según la Encuesta de Movilidad en el 2015, 

de los 17,2 millones viajes realizados en la zona de estudio, la mayor cantidad se realizaron 

en transporte público (SITP troncal y zonal) con un 37%. 

 

 

 
Figura 3. Composición de las fuentes móviles en la ciudad. Fuente: Veeduría distrital con 

base en información de la SDM (2015) 
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De lo anterior, es necesario resaltar que i) el SITP en su componente trocal y zonal, opera 
con una flota compuesta en su mayoría por buses de estándar de emisión EURO II (45%), 
III (8%), IV (14%), V (31%) e híbridos (2%) (SDA 2018b), y que dicha operación (buses 
articulados y biarticulados) aporta contaminantes atmosféricos por su combustión; y ii) que 
el transporte de carga es uno de los principales aportantes de emisiones que afectan la 
calidad del aire de la ciudad, y su operación se encuentra relacionada con la logística de 
despacho de materias primas e insumos en la ciudad y la tecnología con la que funcionan. 

 

RENOVACIÓN DE FLOTA ESCOLAR A NIVEL INTERNACIONAL 

 

A nivel internacional se han comenzado a hacer esfuerzos por la renovación de la flota de 

transporte escolar. Estados unidos es uno de los más avanzados, pues un creciente nú-

mero de distritos escolares está comenzando a reemplazar los modelos con combustibles 

fósiles por modelos eléctricos (The New York Times, 2019), especialmente en el estado de 

Virginia (Washington, 2020). A pesar de las dificultades económicas, empresas de distintas 

partes del mundo han comenzado a producir buses escolares eléctricos en grandes canti-

dades.  

 

 

 

3. JUSTIFICACIÓN 

 
En relación con el Propósito 2 del Plan de Desarrollo Distrital 2020-2023 “Un nuevo contrato 

social y ambiental para Bogotá”, que busca entre otras cosas  mejorar la calidad del medio 

ambiente natural y construido de Bogotá y la región, disminuyendo las afectaciones a la 

salud producidas por la contaminación del aire en niñas, niños, adolescentes, jóvenes y 

personas vulnerables y espacialmente segregadas y reduciendo los factores de riesgo que 

inciden en la fragilidad de la población expuesta al riesgo, en el deterioro de los ecosiste-

mas y en la segregación socioeconómica y espacial del área urbana y rural, se requieren 

buscar medidas que contribuyan al cumplimiento de estos propósitos.  

 
Por otro lado, la caracterización de las emisiones en Bogotá pone a las fuentes móviles 
como la responsable de tres cuartas partes de la contaminación del aire de la ciudad. Es 
en este sentido que resulta necesario crear acciones encaminadas a reducir la concentra-
ción de contaminantes en la ciudad, particularmente de P.M. 2.5, y la exposición de la ciu-
dadanía, especialmente de los niños, a enfermedades respiratorias. 
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4. MARCO JURÍDICO Y COMPETENCIA 
 
 MARCO JURÍDICO 
 
Constitución Política de Colombia 
 
“Artículo 11. El derecho a la vida es inviolable. No habrá pena de muerte.” 
 

“Artículo 49. La atención de la salud y el saneamiento ambiental son servicios públi-

cos a cargo del Estado. Se garantiza a todas las personas el acceso a los servicios 

de promoción, protección y recuperación de la salud.” 

 

“Artículo 79. Todas las personas tienen derecho a gozar de un ambiente sano… Es 

deber del Estado proteger la diversidad e integridad del ambiente, conservar las áreas 

de especial importancia ecológica y fomentar la educación para el logro de estos fi-

nes.”  

 

“Artículo 95. Son deberes de la persona y el ciudadano: 8. Proteger los recursos 

culturales y naturales del país y velar por la conservación de un ambiente sano.” 

 

“Artículo 313. Corresponde a los concejos: 9. Dictar las normas necesarias para el 

control, la preservación y defensa del patrimonio ecológico y cultural del municipio. 

 

Del orden nacional  
 
La LEY 9 DE 1979 CÓDIGO SANITARIO NACIONAL. “Por la cual se dictan Medidas Sa-

nitarias” para la protección del Medio Ambiente, en relación con las condiciones sanitarias 

que afectan la salud humana y para la regulación, legalización y control de las descargas 

de residuos y materiales que afectan o pueden afectar las condiciones sanitarias del Am-

biente. 

 
La LEY 715 DE 2001. “Por la cual se dictan normas orgánicas en materia de recursos y 

competencias de conformidad con los artículos 151, 288, 356 de la Constitución Política y 

se dictan otras disposiciones para organizar la prestación de los servicios de educación y 

salud entre otros.” Establece las competencias y recursos fundamentales de la nación y 

las entidades territoriales en el sector salud y de salud pública en general y relacionadas 

con la calidad del aire, en particular. 

 

LEY 1964 DE 2019. “Por medio de la cual se promueve el uso de vehículos eléctricos en 

Colombia y se dictan otras disposiciones.” 
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LEY 1955 DE 2019. “Por el cual se expide el Plan Nacional de Desarrollo 2018-2022”. 

 

ARTÍCULO 96. PLANES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y SEGURA PARA MUNICIPIOS, 

DISTRITOS Y ÁREAS METROPOLITANAS. Modifíquese el artículo 1o de la Ley 1083 de 

2006, el cual quedará así: 

 

Artículo 1o. Planes de Movilidad Sostenible y Segura para Municipios, Distritos y Áreas 

Metropolitanas. Los municipios y distritos que deben adoptar planes de ordenamiento terri-

torial en los términos del literal a) del artículo 9o de la Ley 388 de 1997, formularán, adop-

tarán y ejecutarán planes de movilidad. Los planes de movilidad sostenible y segura darán 

prelación a los medios de transporte no motorizados (peatón y bicicleta) y al transporte 

público con energéticos y tecnologías de bajas o cero emisiones. 

 

 

RESOLUCIÓN 2254 DE 2017. “Por la cual se adopta la norma de calidad del aire ambiente 

y se dictan otras disposiciones”. 

 

DECRETO 3518 DE 2006. “Por el cual se crea y reglamenta el Sistema de Vigilancia en 

Salud Pública y se dictan otras disposiciones”  

 

RESOLUCIÓN 910 DE 2008. “Por la cual se reglamentan los niveles permisibles de emisión 

de contaminantes que deberán cumplir las fuentes móviles terrestres, se reglamenta el ar-

tículo 91 del Decreto 948 de 1995 y se adoptan otras disposiciones” 

 

RESOLUCIÓN 518 DE 2015. “Por la cual se dictan disposiciones en relación con la Gestión 

de la Salud Pública y se establecen directrices para la ejecución, seguimiento y evaluación 

del Plan de Salud Pública de Intervenciones Colectivas – PIC.” 

 

Del orden distrital  

 

 

DECRETO 596 DE 2011. “Por medio del cual de adopta la Política Distrital de Salud Am-

biental para Bogotá 2011 – 2023.” 

 

DECRETO 595 DE 2015. “Por el cual se adopta el Sistema de Alertas Tempranas Ambien-

tales de Bogotá para su componente aire, SATAB-aire”. 

 

RESOLUCIÓN CONJUNTA 2410 DE 2015. “Por medio de la cual se establece el Índice 

Bogotano de Calidad del Aire –IBOCA– para la definición de niveles de prevención, alerta 
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o emergencia por contaminación atmosférica en Bogotá D.C. y se toman otras determina-

ciones”. 

 

ACUERDO 732 DE 2018. “Por medio del cual se adoptan medidas para la promoción y 

masificación de la movilidad eléctrica y demás tecnologías cero emisiones directas de 

material particulado en Bogotá, D.C. y se dictan otras disposiciones”. 

 

PLAN DECENAL DE SALUD PÚBLICA 2012 – 2021. El cual busca la afectación positiva 

de los determinantes estructurales de la salud, generar un cambio en el enfoque de la 

gestión de la salud y mejorar las condiciones de vida y salud a través del fortalecimiento 

de la acción transectorial, la participación social, las alianzas público-privadas y el desarro-

llo de las capacidades humanas. La Dimensión - Salud Ambiental, esboza los lineamientos 

de política relacionados con la prevención de enfermedades de origen zoonótico y otros 

factores referentes a la Salud Ambiental. 

 

PLAN DECENAL DE DESCONTAMINACIÓN DEL AIRE PARA BOGOTÁ 2010-2020. 

 

AGENDA 2030 DE LA ONU PARA EL DESARROLLO SOSTENIBLE, la cual traza 17 Ob-

jetivos (ODS) con 169 metas de carácter integrado e indivisible que comprenden las esfe-

ras económicas, sociales y ambientales con el fin de que esta nueva estrategia rija los 

programas de desarrollo mundiales durante los próximos 15 años. 

 

Jurisprudencia  

 

respecto del derecho al ambiente sano, relacionado con los derechos a la salud y a la vida 

la Corte Constitucional en Sentencia T-154/13, manifestó:  

 

       “(…) La conservación del ambiente no solo es considerada como un asunto de in-

terés general, sino principalmente como un derecho internacional y local de rango 

constitucional, del cual son titulares todos los seres humanos, “en conexidad con 

el ineludible deber del Estado de garantizar la vida de las personas en condiciones 

dignas, precaviendo cualquier injerencia nociva que atente contra su salud”. Al 

efecto, la Constitución de 1991 impuso al Estado colombiano la obligación de ase-

gurar las condiciones que permitan a las personas gozar de un ambiente sano, y 

dispuso el deber de todos de contribuir a tal fin, mediante la participación en la 

toma de decisiones ambientales y el ejercicio de acciones públicas y otras garan-

tías individuales, entre otros (…)”. 

 

En ese orden de ideas, la sentencia C-032/19 indico: 
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         “(…) La protección del medio ambiente, que se desprende principalmente de los 

artículos 8°, 79 y 95 de la Carta Superior, es un objetivo del Estado Social de 

Derecho que se inscribe en la llamada “Constitución Ecológica” y contempla la 

protección de los animales como un deber para todos los individuos, la sociedad 

y el Estado. Así pues, tal interés superior incluye la protección de la fauna ante el 

padecimiento, el maltrato y la crueldad con algunas excepciones, al igual que de 

su progresiva desaparición, lo cual refleja un contenido de moral política y con-

ciencia de la responsabilidad que deben tener los seres humanos respecto de 

otros seres sintientes (…)”. 

 

COMPETENCIA 

 

La competencia del Concejo de Bogotá, D.C. para aprobar esta iniciativa se sustenta jurí-

dicamente en los artículos 313 y 322 de la Constitución Política de Colombia y en los nu-

merales 1 y 25 del artículo 12 del Decreto 1421 de 1993, que establece: 

 

❖ Constitución Política de Colombia 

 

“Articulo 313. Corresponde a los concejos: 1. Reglamentar las funciones y la eficiente pres-

tación de los servicios a cargo del municipio. 10. Las demás que la Constitución y la ley le 

asignen.” 

 

“Articulo 322<Inciso 1o. modificado por el artículo 1 del Acto Legislativo No. 1 de 2000. El 

nuevo texto es el siguiente:> Bogotá, Capital de la República y del departamento de Cun-

dinamarca, se organiza como Distrito Capital. (…) A las autoridades distritales correspon-

derá garantizar el desarrollo armónico e integrado de la ciudad y la eficiente prestación de 

los servicios a cargo del Distrito; a las locales, la gestión de los asuntos propios de su 

territorio.” 

 

❖ Decreto 1421 de 1993 “Por el cual se dicta el régimen especial para el Distrito 

Capital de Santafé de Bogotá” 

 

“Artículo 12 - ATRIBUCIONES. Corresponde al Concejo Distrital, de conformidad con la 

Constitución y a la ley: 

 

1. Dictar las normas necesarias para garantizar el adecuado cumplimiento de las funciones 

y la eficiente prestación de los servicios a cargo del Distrito. 

 

25. Cumplir las demás funciones que le asignen las disposiciones vigentes.” 
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LEGALIDAD 

 

La Corte Constitucional, en sentencia C-710/01 expresa: 

 

“(…) El principio constitucional de la legalidad tiene una doble condición de un lado 

es el principio rector del ejercicio del poder y del otro, es el principio rector del derecho 

sancionador. Como principio rector del ejercicio del poder se entiende que no existe 

facultad, función o acto que puedan desarrollar los servidores públicos que no esté 

prescrito, definido o establecido en forma expresa, clara y precisa en la ley. Este 

principio exige que todos los funcionarios del Estado actúen siempre sujetándose al 

ordenamiento jurídico que establece la Constitución y lo desarrollan las demás reglas 

jurídicas (…)”. 

 

Así pues, bajo este precepto el proyecto de acuerdo es legal por tener una condición que 

remite a una situación que se encuadra dentro de los postulados de la ley. 

 

5. IMPACTO FISCAL. 
 

Esta iniciativa se enmarca en lo dispuesto por el Acuerdo 761 de 2020, “POR MEDIO DEL 

CUAL SE ADOPTA EL PLAN DE DESARROLLO ECONÓMICO, SOCIAL, AMBIENTAL 

Y DE OBRAS PÚBLICAS DEL DISTRITO CAPITAL 2020-2024 “UN NUEVO CONTRATO 

SOCIAL Y AMBIENTAL PARA LA BOGOTÁ DEL  SIGLO XXI” que, en su objetivo gene-

ral y objetivos específicos, directrices, estrategias, programas, proyectos prioritarios que 

encontramos especialmente consagrados en el Programa 35 a saber: 

 

“Programa 35. Manejo y prevención de contaminación. Reducir la mortalidad por conta-
minación del aire por material particulado; realizar el manejo y prevención de la contamina-
ción del aire, prevenir y controlar  la propagación de incendios forestales,  la contaminación 
visual y la auditiva del Distrito Capital, mediante el fortalecimiento y ampliación de la red de 
monitoreo de la calidad del aire, la realización de acciones de evaluación, control y segui-
miento a las fuentes fijas, móviles y a centros de diagnóstico automotor; igual que a las 
fuentes de generación de ruido y a los elementos visuales de publicidad exterior. Implemen-
tar y actualizar los proyectos definidos en el Plan Decenal de Descontaminación del Aire de 
Bogotá, basado en un modelo de gobernanza para proponer un nuevo Plan de Gestión 
Integral de la calidad del aire con base en la articulación interinstitucional y regional, la 
planeación sostenible en la participación integral de la comunidad, a través de la aplicación 
de criterios de justicia ambiental y teniendo en cuenta la incidencia y el aporte regional.”   
 

Por tanto, no puede afirmarse que esta iniciativa genera impacto fiscal, toda vez que las 
acciones que propone este proyecto implican desarrollar los mandatos del Acuerdo 761 de 
2020, “POR MEDIO DEL CUAL SE ADOPTA EL PLAN DE DESARROLLO ECONÓMICO, 
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PROYECTO DE ACUERDO No.        DE 2020 

  

“POR MEDIO DEL CUAL SE PROMUEVE LA TRANSICIÓN DE LA FLOTA DE TRANS-

PORTE ESCOLAR HACIA TECNOLOGÍAS CERO EMISIONES” 

 

EL CONCEJO DE BOGOTÁ, D.C. 
 

En uso de sus facultades constitucionales y legales, en especial las otorgadas en la Cons-
titución Política y en el Artículo 12, numeral 1º del Decreto Ley 1421 de 1993, 

 
ACUERDA: 

 

Artículo 1º.- OBJETO La presente iniciativa tiene por objeto promover la transición de la 

flota de transporte escolar hacia tecnologías cero emisiones y reducir los impactos sobre 

la salud de los estudiantes de la ciudad de Bogotá. 

 

 

Artículo 2º.- La Administración Distrital, en cabeza de la Secretaría Distrital de Movilidad, 

Secretaría de Ambiente Distrital y Secretaria de Educación Distrital, propenderá para que 

en el año 2030, el 100 % de la flota destinada a la prestación del servicio de transporte 

escolar, lo haga bajo los parámetros establecidos para las tecnologías cero emisiones. 

 

Artículo 3°. -  La Administración Distrital, en cabeza de las mismas entidades, propenderá 

porque esta transición de buses escolares se haga de manera gradual, así: 

 

- Al año 2025: 30% de la totalidad de la flota. 

- Al año 2028: 50% de la totalidad de la flota. 

- Al año 2030: 100% de la totalidad de la flota. 

 

Artículo 4°. -  La Administración Distrital, en cabeza de la Secretaría de Movilidad y la 

Secretaría de Ambiente, llevará a cabo al menos 2 muestreos de emisiones al año en las 

rutas destinadas para el transporte escolar; lo anterior a efectos de evaluar la incidencia de 

dicha tecnología en la salud de los niños, niñas y adolescentes. 
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Artículo 5º.-  La Secretaria de Educación Distrital llevará a cabo la verificación del requisito 

que cita el artículo 4, mediante la solicitud de informes trimestrales de cumplimiento a las 

entidades prestadoras del servicio de educación en el Distrito Capital.  

 

Artículo 6º.-  Vigencia. El presente Acuerdo rige a partir de la fecha de su publicación. 

 
 

Dado en Bogotá, a los _____ días del mes de __________ de 2020 
 
 
 

PUBLÍQUESE Y CÚMPLASE 
 
 
 
 
 

Anexos: N/A 

Copia: N/A 

Elaboró: Manuel Patarroyo -  

Revisó: Javier Guarnizo YV 0543 


