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En atencion a la proposicion del asunto esta Secretaria envia respuesta del cuestionario por
competencia directa de la entidad.

1. ¢Qué servicios ofrece el Distrito para los lesionados de siniestros viales y paralos
familiares de victimas fatales?

Inicialmente se debe tener en cuenta que dentro de la misionalidad de la Entidad no se encuentra la
atencién en situaciones de emergencia a las victimas de siniestros viales. Dichas funciones hacen
parte de la Secretaria Distrital de Salud y el Centro Regulador de Urgencias y Emergencias - CRUE,
quienes son los primeros llamados a responder en caso de siniestro. Adicionalmente, a la fecha, en
el Distrito no se cuenta con un ente responsable de realizar la atencién a estas victimas en un
momento posterior al siniestro.

Sin embargo, como instrumento principal para gestionar la seguridad vial en el Distrito, la Secretaria
Distrital de Movilidad (SDM) desarrollo la revision del Plan Distrital de Seguridad Vial (PDSV) 2017-
2026, adoptado mediante el Decreto 813 de 2017 para lograr el objetivo de reducir a diez afios un
35% del total de muertes y heridos graves por siniestros graves en Bogota. En este se trazé una
linea para trabajar en politicas, programas y acciones relacionadas con los siguientes ejes:

* Eje 1: Institucionalidad y gestién de la seguridad vial.

* Eje 2: Actores de la via, comunicacion y cultura vial.

* Eje 3: Victimas.

* Eje 4: Infraestructura segura.

* Eje 5: Controles para la seguridad vial, tecnologia y vehiculos.

El eje 3, Victimas, busca hacer mas agil y eficiente la atencién de las victimas, y de este modo salvar
vidas en el marco de la politica de Vision Cero. También busca brindar orientacion a las victimas de
siniestros viales para que puedan ajustarse a sus nuevas condiciones de vida. Ademas, estudiar la
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experiencia de las victimas es muy importante para entender y mejorar las condiciones de atencion
y répida respuesta ante siniestros.

Dentro de este eje se establecio la actividad especifica de Atencidn a victimas de accidentes de
transito (siniestros viales), con la responsabilidad de generar los lineamientos para que la ciudad
cuente con un sistema de orientacion a victimas de accidentes de transito (siniestros viales) y se
promueva la participacion de asociaciones de victimas.

Para desarrollar esta actividad del PDSV, en el 2018 se llevé a cabo un concurso de méritos abierto
con el objeto de “Estructurar técnica, legal, administrativa y financieramente el centro de orientacion
a victimas de siniestros viales en Bogota D.C.” Entre los objetivos de este contrato estuvieron:
analizar las experiencias internacionales y el estado del arte del tema, realizar un andlisis institucional
y de la estructura administrativa distrital, proponer los contenidos de orientacion y sugerir modelos
posibles, fases de implementacion, protocolos y esquemas necesarios para la construccién del
Centro de Orientacion a Victimas de Siniestros Viales (COVSV).

Con estos documentos base para la implementacion del Centro de Orientacion a Victimas de
Siniestros Viales (COVSV), entre 2019 y 2020 se iniciaron dentro de la Entidad las actividades
necesarias para implementar el Centro, incluyendo la planeacién estratégica, cronograma de
implementacion, estimacién de presupuesto y articulacién requerida para materializarlo.
Actualmente, la Oficina de Seguridad Vial y la Oficina de Gestién Social se encuentran desarrollando
las actividades mencionadas para implementar el COVSV. El Centro tendra como fin, dar a las
diferentes victimas (incluyendo sus familiares) la posibilidad de orientacién de tipo social, psicolégico
y/o juridico asociado al siniestro vial, con el fin de que puedan obtener herramientas para adaptarse
a sus nuevas condiciones de vida.

Teniendo en cuenta el enfoque social y de seguridad vial de la presente administracion, fue incluida
la implementacion del Centro en el Plan Distrital de Desarrollo 2020 - 2024 Un nuevo contrato
social y ambiental para el siglo XXI dentro del Articulo 15: Definicién de programas, Propdsito 4:
Hacer de Bogota Regién un modelo de movilidad multimodal, incluyente y sostenible, Programa 49.
Movilidad segura, sostenible y accesible: “... (IV) Implementacion del Centro de Orientacion a
Victimas por Siniestros Viales...”, asociado a la Meta sectorial No. 389 del Sector Movilidad”. Con la
inclusién de esta meta, la implementacién del Centro cuenta con el respaldo de la Administracion y
le permitira la asignacién de recursos durante esta vigencia para su implementacion y operacion.

2. Enlos dltimos 5 afios, ¢ Cuantas victimas lesionadas por siniestros viales se
encuentran con incapacidad temporal o permanente? Por favor discrimine afio a
afio.

Los datos de siniestralidad vial con que cuenta la Secretaria Distrital de Movilidad corresponden a
aquellos registrados en los Informes Policiales de Accidentes de Transito (IPAT) de acuerdo a lo
establecido en la Resolucion 11268 de 2012 del Ministerio de Transporte.

En las variables establecidas en el IPAT, no se encuentran las consecuencias y/o afectaciones a los
involucrados en los siniestros viales, por ende, no es posible remitir los datos de incapacidades y/o
discapacidades a causa de dichos eventos.

3. ¢Cuadl es el estandar y/o parametros de seguridad vial que espera cumplir la
Secretaria Distrital de Movilidad en términos de cruces seguros?

De acuerdo con las politicas de la Administracion Distrital, se incluyé en el Plan de Desarrollo Distrital
2020 — 2024 “Un Nuevo Contrato Social y Ambiental para la Bogota del siglo XXI”, una serie de
programas encaminados a promover la movilidad segura como prioridad en el sistema de movilidad,
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bajo directrices en materia de seguridad vial sostenible y segura; programas que contemplan planes
de inversidn y metas proyectadas para el fortalecimiento de la gestion y control de la movilidad en
Bogotd, asi como la implementacién de sefializacion para mejorar las condiciones de seguridad vial,
movilidad y accesibilidad en la Ciudad.

De igual manera, la Administracién Distrital comprometida con la reduccion de la siniestralidad vial,
en mayo de 2016 adopto el enfoque “Vision Cero” como politica para la gestion de la misma en la
ciudad, las cuales se articulan con los objetivos que en materia de movilidad y seguridad vial se
enmarcan en el Plan de Desarrollo Distrital 2020 — 2024, focalizando las acciones hacia la
disminucién de la mortalidad y la morbilidad, especialmente de los usuarios vulnerables.

La Vision Cero, es una politica de seguridad vial multinacional que tiene dentro de sus principios la
vida y salud humana, las cuales son primordiales y toman prioridad por encima de movilidad y otros
objetivos del sistema de transito, cuyo enfoque esta orientado a que ninguna pérdida de vida es
aceptable. Por lo tanto, aunque todos los habitantes de la ciudad tienen derecho a movilizarse en el
modo de su preferencia, todos en algin momento son peatones, y son estos quienes son mas
vulnerables ante cualquier siniestro, de esta manera este plan de seguridad vial busca disminuir
drasticamente las muertes en las vias mediante acciones de prevencion que involucran mejor disefio
urbano, control policial y pedagogia.

Esta politica acepta que los seres humanos cometen errores y, por tanto, se debe propender por el
disefio de un sistema de movilidad seguro que proteja a los actores viales ante sus propias fallas,
centrandose en cinco ejes fundamentales: institucionalidad para la gestion de la seguridad vial;
infraestructura y vehiculos seguros; comando y control; comunicacion y cultura vial y atencion
integral a victimas.

Para lograr estos objetivos, la Secretaria Distrital de Movilidad con el enfoque de la iniciativa Global
para la Seguridad Vial “Vision Cero”, actualmente realiza una serie de acciones para hacer
infraestructuras mas seguras, entre las cuales se encuentran:

e Reducir la velocidad, en el entendido que los seres humanos tenemos limites fisicos a los
impactos.

e  Priorizar en el disefio vial a los usuarios vulnerables como son los peatones y los usuarios
de bicicleta.

e Mantener la operacién del sistema de semaforizacion con una disponibilidad minima del 99%
e Implementacién de controles semaféricos en intersecciones donde se presenten
situaciones de riesgo.

e Reforzar las acciones de educacion con el seguimiento y control por parte de las autoridades
de transito.

Es asi que, la Secretaria Distrital de Movilidad realiza, en términos de transito y seguridad vial en los
cruces donde se presentan situaciones de riesgo, el andlisis detallado de volimenes vehiculares y
peatonales, trayectorias de conflictos existentes, andlisis de accidentalidad, asi como el
planteamiento de soluciones seguras y pasos peatonales, de acuerdo con lo establecido en la
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normatividad vigente (Manual de Sefializacion Vial: Dispositivos para la Regulacién del Transito en
Calles, Carreteras y Ciclorrutas de Colombia.- Resolucién 1885 de 2015)

4. ¢Cada cuantos metros debe haber un cruce seguro en las vias de la ciudad?

En el articulo 165 del Plan de Ordenamiento Territorial (POT), Componentes del Subsistema Vial,
numeral 5, se definen las intersecciones como “soluciones viales, tanto a nivel como a desnivel, que
buscan racionalizar y articular correctamente los flujos vehiculares del Sistema Vial, con el fin de
incrementar la capacidad vehicular, disminuir los tiempos de viaje y reducir la accidentalidad, la
congestion vehicular y el costo de operacion de los vehiculos”. Ahora bien, considerando que todos
los ciudadanos tienen derecho a cruzar las vias, las intersecciones viales deben estar disefiadas
para garantizar la correcta circulacion de los distintos medios de transporte incluido el peatonal.

Aunado a lo anterior, la vision de las ciudades se ve reforzada desde la Ley 1083 de 2006, “Por
medio de la cual se establecen algunas normas sobre planeacion urbana sostenible y se dictan otras
disposiciones” que ordena a los municipios y distritos el deber de adoptar planes de ordenamiento
territorial, dentro de los cuales se formularan, adoptaran y ejecutaran planes de movilidad, dichos
planes deben dar prelacion a los medios de transporte no motorizados (peatén y bicicleta) y al
transporte publico con energias y tecnologias de bajas o cero emisiones.

Ahora bien, teniendo en cuenta la evolucién de la movilidad durante los Ultimos afios, se ha visto la
importancia de priorizar al peatén sobre el vehiculo particular, esto enmarcado en la politica de Vision
Cero adoptada para Bogota mediante Decreto 813 de 2017, la cual establece que ninguna muerte
en el trnsito es aceptable y que todas son evitables. Esta visidon aborda la seguridad vial con una
mirada ética diferente, la cual reconoce que los seres humanos somos falibles y vulnerables.

Esta politica tiene como base cuatro principios:

Las fatalidades y lesiones graves son prevenibles

El sistema de transporte debe ser seguro

Cometer errores es de humanos

e A mayor velocidad, mayor es la gravedad del siniestro

Asi las cosas, la Oficina de Seguridad Vial de la Secretaria Distrital de Movilidad emitié el
Lineamiento “Infraestructura Segura para Peatones” en donde se establecen, entre otros aspectos,
criterios generales para la implementacién de pasos peatonales. Estos criterios se basan en el
Programa de Gestion de la Velocidad, que busca reducir los siniestros viales a través de la reduccion
de la velocidad. A continuacion se listan algunos criterios establecidos sobre pasos peatonales.

- Para corredores arteriales, los pasos peatonales deben ser a nivel, semaforizados y cada
200-300 metros.

- Paracalles comerciales, en donde circulen mas de 300 peatones por hora, los pasos seguros
deben espaciarse maximo cada 100 metros.

- Para Zonas 30, es posible cruzar por todas partes. Si se identifican cruces especificos por
centros atractores de demanda peatonal, se deben implementar pasos peatonales
protegidos a nivel.

- El puente peatonal debe recomendarse sélo para perfiles viales V-0, V-1 y V-2 y bajo
condiciones y circunstancias muy especificas que no permitan implementar una solucién a
nivel.

Como se menciond, la implementacién de pasos peatonales depende de varios factores y
condiciones del entorno, que obligan a evaluar cada caso particular, partiendo de los lineamientos
generales previamente listados. Se anexa al presente documento el Lineamiento “Infraestructura
Segura para Peatones”.
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Para el caso especifico de puentes peatonales, la Secretaria Distrital de Movilidad se basa en el
Decreto 279 de 2003, “Por el cual se reglamentan los puentes peatonales en el Distrito Capital” que
establece la distancia minima entre puentes peatonales asi:

“ARTICULO 6. DISTANCIA MINIMA ENTRE PUENTES PEATONALES. Se establece
como distancias minimas entre puentes peatonales las siguientes:

En zonas industriales, en zonas con usos dotacionales y de alta concentracién
comercial, la distancia minima entre puentes peatonales sobre una misma via sera de
doscientos cincuenta (250.00) metros.

En zonas residenciales, la distancia minima entre puentes peatonales sobre una misma
via sera de quinientos (500.00) metros.

Paragrafo 1: No se deberan construir puentes peatonales a menos de 100 metros de
una interseccidn semaforizada. En caso de considerarse necesario, por via
excepcional, el proponente debera justificarlo con base en un estudio de flujo vehicular
gue demuestre la insuficiencia de la solucién semaforizada. El estudio debera ser
avalado por la Secretaria de Transito y Transporte.”

Para el caso de intersecciones a desnivel, el POT garantiza el cruce de los peatones siguiendo los
criterios generales para la formulacion de las secciones viales del Articulo 173 del mismo, asi como
lo establecido en su Articulo 176:

“Articulo 176. Circulacion peatonal sobre puentes vehiculares (articulo 157 del Decreto
619 de 2000, modificado por el articulo 135 del Decreto 469 de 2003).

Los puentes vehiculares deberan contar con andenes laterales de 1.80 metros como minimo.
Su construccién debera cumplir la normatividad relacionada con las personas con limitaciones
de movilidad.

Paragrafo: De la exigencia de puentes laterales se exceptlan aquellos puentes vehiculares a
cuyos costados se ubiquen puentes peatonales exclusivos a distancias inferiores a 70 metros
de su gje.”

Adicionalmente, en temas de semaforizacion, la Secretaria Distrital de Movilidad dentro de sus
funciones tiene a cargo la expansion e implementacion de nuevos controles semafdricos en la ciudad
de Bogot4, dando cumplimiento a la normatividad vigente "Manual de Sefializacion Vial -Resolucion
1885 de 2015”, expedida por el Ministerio de Transporte. Esta normatividad propende por generar
ese marco de referencia para estandarizar los procesos y procedimientos en el territorio nacional, en
cuya formulacidon se presentan consideraciones técnicas en su capitulo 7 “Semaforos” y su
subnumeral 7.5.2. “Condiciones para justificar la instalaciéon de semaforos”, donde se establecen una
serie de condiciones o criterios técnicos de evaluacion que justifican y soportan la instalacién de un
control semaférico, garantizando las condiciones 6ptimas de seguridad de los usuarios,
principalmente para los peatones.

Para su implementacioén, se tienen en cuenta estudios de ingenieria de transito que contemplan
analisis puntuales en la intersecciébn y a nivel zonal, de sus caracteristicas geomeétricas,
operacionales y de demanda (volimenes vehiculares, peatonales y biciusuarios), por lo tanto, la
justificacion de implementar o no controles semaféricos, indiferente de la distancia, se sustenta en
el cumplimiento de los criterios establecidos en la norma. Es asi que, de acuerdo a las demandas
observadas y las situaciones de riesgo en la interseccion o corredor vial, se desarrolla un andlisis de
transito que determina, de acuerdo a las caracteristicas operacionales en la interseccion e
intersecciones cercanas, la necesidad de implementar o no un control semaférico, con el fin de
garantizar las condiciones operativas del sector y las vias adyacentes.
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Finalmente, es pertinente mencionar que el Plan Maestro de Movilidad fija en su articulo 75 la
“Racionalizacién de recursos de semaforizacion”, sefialando que “La autoridad de transito adelantara
un estudio con el fin de suprimir intersecciones semaforizadas redundantes, entendidas éstas como
las que atraviesan vias de mayor jerarquia, de dos o mas calzadas, en sentidos iguales a corta
distancia, y dispondran en tales casos, medidas de ordenamiento a través de pares viales, cierres
de cruces, variacion de sentidos, y todas las que permitan destinar los equipos de semaforizacion a
intersecciones que por sus caracteristicas fisicas no admitan tratamiento diferente.”

De lo anterior se deriva la responsabilidad de la Entidad de no generar intersecciones redundantes,
estableciendo la necesidad de priorizar los requerimientos en cuanto a solicitudes de semaforizacion
que permitan determinar, con base en estudios transito, su necesidad y requieren prioridad para ser
semaforizadas respecto a otras. Asi, de esta manera se racionalice la red semaforica, sin indicar que
ante la ausencia de un semé&foro no se pueda dar el paso seguro en otra de las modalidades
expresadas por la horma.

5. ¢Existe hoy un diagndstico de cuantos cruces seguros hacen falta en la ciudad?

Las medidas para implementar un cruce seguro son diversas y su implementacién depende entre
otros aspectos de: 1. las caracteristicas del sector, 2. la tipologia de la interseccién y 3. De la
composicion del tréfico (motorizado y no motorizado) que transita por la misma. En este sentido, la
misma bocacalle esta habilitada como cruce seguro por el Codigo Nacional de Transito Terrestre
(Ley 769 de 2002) como se mencionaba en el numeral anterior, pero a medida que la complejidad
aumenta es necesario brindar medidas alternas para hacer seguro el cruce. Las medidas son
diversas, pero basicamente se enfocan en: ajustes geométricos y de urbanismo, complementos de
sefializacion y demarcacién, medidas de pacificacion, complementos semaféricos y obras de
infraestructura.

Cada caso debe ser estudiado para la operacién actual segun sus condiciones particulares de los
tres componentes mencionados anteriormente debido a que el contexto o la demanda puede cambiar
con el tiempo, y las medidas implementadas pueden llegar a tornarse insuficientes o excesivas. La
ciudad y los desplazamientos de sus habitantes son dinamicos en el tiempo, asi mismo deben
responder las medidas para que cada cruce sea seguro. Adicionalmente, el Plan de Ordenamiento
Territorial compilado por el Decreto 190 de 2004 establece algunos lineamientos para resolver las
intersecciones en el Articulo 170 y las vias que estas conectan en el articulo 173 del mismo:

“Articulo 170. Intersecciones (articulo 151 del Decreto 619 de 2000, modificado por el
articulo 134 del Decreto 469 de 2003).

Las intersecciones entre vias de la malla vial arterial, identificadas en el presente Plan como
de tipo V-0, V-1, V-2 y V-3, se resolveran con base en los siguientes analisis:

1. Evaluacién de impactos urbanisticos.

2. Movilidad: Tréfico vehicular de bicicletas y peatonal y su conectividad.

3. Evaluacion financiera.

4. Evaluacién de impactos ambientales por ruido, vibraciones y contaminacion del aire.”

(.)

“Articulo 173. Criterios generales para la formulaciéon de las secciones viales (articulo
154 del Decreto 619 de 2000).
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La seccion vial es la representacién grafica de una via que esquematiza, en el sentido
transversal al eje, sus componentes estructurales y de amoblamiento tipicos.

La formulacién de las secciones Viales responde a los siguientes criterios de ordenamiento

1. Respeto: El trazado y secciones viales propenden por el respeto de las caracteristicas
urbanas de las diferentes zonas de la ciudad, y por la seguridad del individuo. Se reconoce la
existencia de vias singulares en toda la ciudad, las cuales exigen secciones especiales a
definir en cada caso.

2. Operatividad: Las secciones viales garantizan la convivencia y complementacion de los
diferentes modos de transporte. Establecen los anchos de carril acordes con el entorno y con
las velocidades deseadas de operacion.

3. Prioridad: Las secciones viales se formulan para garantizar la circulacion peatonal, el
transporte en bicicleta, y la fluidez del transporte publico colectivo.

4. Estructuracion: las secciones Viales garantizan que el espacio publico peatonal contenido
en ellas se convierta en estructurante primario de la ciudad. Para ello, se establecen andenes
amplios, alamedas y paseos peatonales, al igual que separadores de dimension variable que
pueden ser asociados al espacio publico peatonal.

5. Concordancia infraestructural: las secciones Viales definen la localizacién preferente para
la instalacion de las infraestructuras de los servicios publicos domiciliarios, con el objeto de
facilitar procesos técnicos y disminuir las afectaciones por obras en la via. Fijan igualmente la
localizacion de arborizacién y de alumbrado publico.”

De acuerdo a las evaluaciones que ha venido desarrollando la Secretaria Distrital de Movilidad a
intersecciones solicitadas para implementar controles semaforicos, la Entidad actualmente cuenta
con una base consolidada que es de actualizacibn permanente tanto en incorporacion,
modificaciones y estado de las intersecciones en proceso de evaluacion. Esta base cuenta con 1258
intersecciones solicitadas para semaforizar desde el afio 2007, de las cuales 186 ya han sido
semaforizadas, 487 intersecciones han sido descartadas por el no cumplimientos de parametros
requeridos en la norma , actualmente est4 en proceso de semaforizar 114 intersecciones que de
acuerdo a sus condiciones operacionales y comportamiento de sus voliumenes vehiculares y
peatonales, 418 intersecciones estan en proceso de evaluacion y 53 intersecciones se encuentran
incluidas o proyectadas para su implementacion dentro de proyectos de ciudad o de terceros.

Es de anotar que dadas las dinamicas del transito que se expande por la red vial de la ciudad,
generan constantemente un crecimiento en cuanto a solicitudes de semaforizacion, derivando en la
responsabilidad de la Entidad por desarrollar constantemente una serie de andlisis de transito a
intersecciones detectadas por situaciones que generan riesgo para los actores viales.

6. ¢Cudles son los criterios de la Secretaria Distrital de Movilidad para el disefio,
ubicacion y priorizacion de cruces seguros?

a. ¢Existe algun criterio de participacion ciudadana?

Consecuentes con los lineamientos del Plan Maestro de Movilidad, la Secretaria Distrital de
Movilidad en cuanto a la formulacién y orientacion de politicas del sistema de movilidad y
considerando que dentro de sus funciones basicas tiene la planeacion y control de la operacion de
la semaforizacién y sefializacion, entre otros mecanismos de seguridad vial, esta Entidad revisa y
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evalla los requerimientos de la comunidad en relacion con la solicitud de intersecciones a
semaforizar, de acuerdo con las necesidades de la ciudad.

b. ¢Cdmo se prioriza su implementacion?

En su calidad de autoridad de Transito y Transporte esta Entidad, disefia, ajusta, aprueba e
implementa planes de sefializacion vial para toda la ciudad, teniendo en cuenta conceptos técnicos
de viabilidad que son establecidos por la Entidad en relacion a la configuraciéon geométrica de los
tramos viales, la seguridad vial para conductores y peatones, mitigacion de riesgos de accidentes,
existencia de dotacionales de salud, educacion, recreacion, cultura, seguridad, presencia de rutas
de transporte publico, continuidad de flujos vehiculares, aproximacién a intersecciones
semaforizadas, entre otros factores; es asi como se deben desarrollar disefios integrales que
incluyan todas las medidas de sefializacién requeridas. La priorizacién se realiza a partir de la
elaboracién/actualizacion de los disefios de sefializacion vial y estos son incorporados en base de
compromisos de la entidad, los cuales se priorizan de acuerdo al orden de solicitudes, los contratos
que suscriba la subdireccién y el estado del pavimento.

Mediante Resolucion 1885 de 2015 se adoptd el “Manual de Senalizacién Vial - Dispositivos
uniformes para la Regulacion del transito en Calles, Carreteras y Ciclorrutas de Colombia”. en el
Capitulo 5 “Otros dispositivos para la regulacién del Transito” y en el Capitulo 6 “Dispositivos para
peatones, ciclistas y motociclistas” del Manual de Sefalizacién Vial vigente, se informa que existen
ademas de las sefiales verticales y marcas viales, otros elementos de sefializacién utilizados como
apoyo o refuerzo a la funcion es informar, prevenir y reglamentar las condiciones de movilidad por
las diferentes vias de la Ciudad; con el fin de permitir que los peatones puedan cruzar las calzadas
en adecuadas condiciones de seguridad. Adicionalmente, indicar la presencia de elementos fisicos,
la geometria de la via, controlar fisicamente el encauzamiento lateral o longitudinal en las calzadas
vehiculares y mitigar la posibilidad de accidentes controlando la velocidad de operacién, los cuales
estan clasificados segun su funcién como:

- Isla o refugio peatonal. Son zonas instaladas por lo general en el centro de la calzada para facilitar
el cruce peatonal en dos etapas.

- Paso de cebra. Senda demarcada sobre la calzada, la cual indica que los peatones que crucen por
ella tienen prelacion sobre los vehiculos que se aproximan a ella.

- Paso peatonal regulado por seméforo. Senda demarcada sobre la calzada sobre la cual un
dispositivo semaférico regula el movimiento de los actores que en ella confluyen, alternando el
derecho de paso entre peatones y vehiculos.

- Paso peatonal a desnivel. Estructura elevada (puente peatonal) o deprimido bajo la calzada (tunel)
gue permite el cruce peatonal de un lado al otro de la via sin presentar interferencia con los vehiculos.

- Controladores de velocidad o resaltos. Son dispositivos usados para controlar fisicamente la
velocidad de los vehiculos.

- Bandas alertadoras. Son dispositivos usados para generar una vibracion y ruido que sirve para
alertar a los conductores que pasen por ellos sobre la necesidad de prestar atencion a ciertos
elementos de sefalizacion, de retomar el carril o calzada por donde circulan y sobre todo de disminuir
progresivamente la velocidad de circulacion.
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Segun lo sefalado en el Articulo 1 de la Ley 1239 de 2008, el cual maodifica el articulo 106 de la Ley
769 de 2002 (Codigo Nacional de Transito Terrestre-CNTT) que reglamenta la velocidad de
circulacion permitida en la Ciudad estableciendo lo siguiente:

“Articulo 106. Limites de velocidad en vias urbanas y carreteras municipales. En las vias urbanas
las velocidades maximas y minimas para vehiculos de servicio publico o particular sera determinada
y debidamente sefializada por la autoridad de Transito competente en el Distrito o Municipio
respectivo.

La velocidad en zonas escolares y en zonas residenciales sera hasta de treinta (30) kilbmetros por
hora”.

Adicionalmente, la instalacién de elementos canalizadores responde a las medidas de reducir la
siniestralidad evitando choques frontales en vias bidireccionales, garantizando el ingreso y la salida
a un solo carril y resguardando refugios peatonales.

Por otro lado, la Secretaria Distrital de Movilidad dentro de sus funciones tiene a cargo la expansion
e implementacién de nuevos controles semaféricos en la ciudad de Bogota, para justificar la
necesidad de implementacion de controles semaforicos, la Entidad realiza un procedimiento de
evaluacion y priorizacién, siguiendo los criterios establecidos en el Manual de Sefalizacion Vial del
Ministerio de Transporte - Resolucién 1885 de 2015.

El procedimiento para justificar y viabilizar la implementacién de controles semaféricos en las
intersecciones, establece el cumplimiento de cuatro (4) niveles de evaluacion, los cuales se
describen a continuacion:

e Primer nivel: Confirmacion o depuracion del requerimiento, visitas a cada interseccion,
ademas de la caracterizacion geométrica y operacional del sector.

e Segundo nivel: Incluye toma de aforos, chequeo de condiciones minimas de la norma
Resolucién 1885 de Mayo del 2015, Manual de sefializacién vial - Dispositivos uniformes
para la regulacién del transito en calles, carreteras y ciclorutas de Colombia), proceso de
ranking (comparativo de las solicitudes), basado en condiciones geométricas y
operacionales.

e Tercer nivel: Incluye evaluaciones de transito (Capacidad y NS) y/o Simulaciones en el
entorno determinando la PREFACTIBILIDAD de acuerdo con el cupo a semaforizar (El
numero de cupos depende de la disponibilidad presupuestal para disefios y ejecucion de
obras civiles).

e Cuarto nivel: Investigacion y/o Armonizacion de la medida con proyectos del entorno; se
determina la VIABILIDAD SEMAFORICA continuando con la elaboracion de disefios, se
realiza la construccidn de obras civiles y actividades de puesta en servicio.

El procedimiento mencionado en su segundo nivel contempla una herramienta para realizar un
proceso de priorizacion de intersecciones, esta herramienta es un modelo de priorizaciéon que
considera ponderaciones y estrategias de calificacion a criterios o parametros que se articulan con
el Manual de sefializacion vial, garantizando la transparencia y equidad.

Estos criterios de calificacion tienen en cuenta caracteristicas geométricas (tipo y seccién de via,
namero de calzadas, nimero de carriles), operacionales (rutas de transporte publico- alimentadores-
SITP, accidentalidad, tipo y cantidad de conflictos) y de volimenes (demanda vehicular, demanda
peatonal y distribucion horaria), obtenido un listado en orden jerarquico que representa condiciones
criticas de operacién de cada interseccion.
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La justificacion y priorizaciébn para implementar controles semaféricos, se sustenta en el
cumplimiento de los criterios establecidos en la norma y resultado del proceso de calificacion de
condiciones operacionales. Es asi que, de acuerdo a las demandas observadas y los conflictos que
se presentan en la interseccion o corredor vial, se desarrolla un analisis de transito que determina
de acuerdo a las caracteristicas operacionales en la interseccion e intersecciones cercanas, la
necesidad de implementar o no un control semaférico, con el fin de garantizar las condiciones
operativas del sector y las vias adyacentes.

7. Enlos Gltimos 5 afios ¢ Cuantos siniestros de peatones han ocurrido a menos de 200
metros de un cruce seguro? Por favor discrimine afio a afio.
Respecto a los siniestros viales!!l con participaciéon de peatones, en la siguiente tabla se presenta el
namero de siniestros registrados para los afios 2015 a 2019 y el periodo de enero a mayo de 2020,
que corresponden a siniestros georreferenciados hasta 200 metros de un paso peatonal y ocurridos
posterior a la implementacion de dispositivos semaféricos en intersecciones (peatonales) de la
ciudad de Bogota.

Tabla 1.Siniestros viales con participacién de peatones, hasta 200 metros de cruces
seguros. Afios 2015 a 2020.

Afo Siniestros viales
Afio 2015 1793
Ao 2016 1852
Afio 2017 1776
Ao 2018 1875
Ario 2019 1752
Afio 2020 (enero — mayo) 355

Fuente: SIGAT — DIM-SDM. Fecha de consulta: 08/06/2020.

(11 Los datos de siniestralidad corresponden a aquellos capturados a partir del diligenciamiento de los
Informes Policiales de Accidentes de Transito —IPAT- conforme lo establecido en la Resolucién
11268 de 2012 Ministerio de Transporte.

8. ¢Quién revisa que los instrumentos de planificacion y gestion de ordenamiento
territorial cumplan con los disefios aprobados en términos de seguridad vial?

Con referencia al proyecto del nuevo Plan de Ordenamiento Territorial (POT), se ha trabajado junto
con la Secretaria Distrital de Planeacion en la revisién de los apartes del Sector Movilidad, a través
de las convocatorias de construccién conjunta por sectores, con el fin de incluir parametros de
seguridad vial transversales a través de los instrumentos del POT, tanto en los componentes del
sistema de movilidad como en el nuevo enfoque del sistema de cuidado.

La revision incluye la evaluacion del POT actual (Decreto Distrital 190 de 2004) al igual que los
intentos de actualizacidn de las administraciones anteriores para lograr utilizar los conceptos que se
articulen con los objetivos de Ciudad-Region de la administracion actual. Este ejercicio incluye
ademas los adelantos logrados a partir del contrato de consultoria 1852-2017, de revisién y
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actualizacion del Plan Maestro de Movilidad para Bogota D.C. en el que se propuso la division por
“sistemas” en la nueva versién por adoptar como parte de la actualizacién del POT. Uno de los
sistemas propuestos es el “Sistema Seguro” en donde el posicionamiento de la seguridad vial como
una prioridad de la movilidad incluye robustecer este componente. Es por esto que el sistema de
movilidad seguro se establece como un objetivo general del Plan con el proposito de generar un
sistema de movilidad que salvaguarde la vida de todos los ciudadanos, donde la seguridad vial es
imprescindible y las fatalidades por siniestros viales son inaceptables. En cumplimiento de esto se
propuso definir el fortalecimiento de la implementacion de la Politica de Vision Cero a un nivel
distrital.

Igualmente, en el proceso de revision de la formulacién de propuestas urbanisticas para la emision
de conceptos de viabilidad sobre instrumentos de planificacion en el marco del POT, la Secretaria
Distrital de Movilidad se pronuncia frente a los aspectos generales de accesibilidad, conectividad,
capacidad de la infraestructura propuesta y el cumplimiento de condiciones de seguridad vial para
todos los usuarios del espacio publico que serd intervenido.

Como resultado de la aprobacién de los Estudios de Transito para aquellos proyectos que por contar
con usos dotacionales o comerciales de escala urbana o metropolitana, asi lo requieran de
conformidad con el Plan de Ordenamiento Territorial, los promotores de proyectos se obligan a
cumplir con acciones de mitigacién de impactos en términos de movilidad y seguridad vial, que se
consignan en actas de compromiso que hacen parte integral de los actos administrativos que
adoptan el instrumento.

Un vez los urbanizadores cuentan con su proceso de licenciamiento ante la Curaduria Urbana,
deben dar cumplimiento a la ejecucion de las acciones de infraestructura ante la Direccidn Técnica
de Administracién de Infraestructura del Instituto de Desarrollo Urbano, quien se encarga de realizar
el seguimiento y acompafiamiento técnico a la elaboracién de los estudios y disefios, a la ejecucion
y al recibo de las obras y proyectos de infraestructura vial y espacio publico, que realizan los
urbanizadores (publicos o privados), en cumplimiento de: a) las obligaciones establecidas en una
licencia de urbanismo y sus modalidades, que se traducen en areas de cesion obligatoria, y b) las
obligaciones definidas en los instrumentos de planeacién y movilidad que implican la intervencion
de la infraestructura y el espacio publico existente. El seguimiento se realiza en cada una de las
etapas del proyecto (estudios y disefios, ejecucion de obras y recibo de obras), basados en un
enfoque de entrega y aceptacion de productos desde cada uno de los componentes técnicos
especializados del proyecto que sean aplicables.

Entre los disefios de seguridad vial que la Secretaria Distrital de Movilidad aprueba en la ejecucion
de los instrumentos de planificacién, se encuentran los disefios de sefializacion y semaforizacion,
de conformidad con la verificacién del cumplimiento de las especificaciones técnicas establecidas
en el Manual de Sefializacion Vial adoptado mediante la Resolucion 1885 de 2015 del Ministerio de
Transporte, los cuales son recibidos a conformidad una vez verificados los requisitos de su
implementacion.

a. ¢Existe algun tipo de criterio de seguridad vial a cumplir al momento de
aprobar planes parciales, licencias de urbanizacidon y construccion?

En la participacion de la Secretaria Distrital de Movilidad para la emision de conceptos de viabilidad
de planes parciales y otros instrumentos de planificacion como planes de implantacién o planes
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de regularizacion y manejo, se incorpora el marco de la politica de Visién Cero como lineamiento
guia para la implementacion de acciones integrales de seguridad vial que prioricen la movilidad de
los usuarios vulnerables para minimizar su exposicion al riesgo de siniestralidad vial en su
interaccién con el transito vehicular.

Asi mismo, en cumplimiento del Plan Distrital de Seguridad Vial y del Motociclista adoptado en el
Decreto 813 de 2017, el componente de infraestructura segura es inherente a la revision de los
proyectos de manera que se verifiguen condiciones de seguridad vial para cumplir el objetivo de
reducir la siniestralidad vial en el Distrito Capital y promover la movilidad segura como prioridad
en el sistema de movilidad.

b.¢Existe alguna linea, estrategia sobre seguridad vial para la formulacion del
nuevo Plan de Ordenamiento Territorial?

La Secretaria Distrital de Planeacion se encuentra actualmente desarrollando un nuevo proceso de
revision general del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota. Asi mismo, esta Secretaria y las
entidades del Sector Movilidad estan participando en diferentes mesas virtuales sobre ejes tematicos
y contenidos estratégicos de la revision tales como: Region, Revitalizacién, Poblacion, Sistema
Distrital del Cuidado, Movilidad y la Estructura Ecolégica Principal. Aunque aun el proceso no ha
entrado en la etapa de formulacion, la Secretaria Distrital de Movilidad planteara que los principios
de seguridad vial y Vision Cero que tienen que ver con subsistemas vial y de transporte sean un
elemento estratégico en el POT, planteando que se reconozca el Plan Distrital de Seguridad Vial y
del Motociclista, adoptado por el Decreto 813 de 2017, como instrumento fundamental para la
proteccion de la vida de los habitantes de la ciudad.

Adicionalmente, el Sector Movilidad esta participando en las mesas del Sistema Distrital del Cuidado
el cual es un elemento novedoso que busca que la nueva revision del POT ayude en la construccion
de una Bogota Region cuidadora, por lo que también se trabajara para que se incluya la seguridad
vial como un elemento fundamental para lograr una ciudad que cuida las vidas de sus ciudadanos
en las vias y protege a los actores mas vulnerables, como son los peatones y los ciclistas. En
conclusién, el componente de seguridad vial es una prioridad para el Sector Movilidad en la
formulacion del nuevo Plan de Ordenamiento Territorial, y seguiremos transmitiendo el mensaje de
su importancia a medida que se definen los contenidos estratégicos y se avanza en las etapas de
formulacién del POT.

9. ¢Qué actividades harealizado la administracién distrital para promover la
inteligencia vial, seguridad vial en relacion con los peatones?

Los programas, proyectos, acciones y actividades de seguridad vial, llevados a cabo por la Secretaria
Distrital de Movilidad en temas de seguridad vial, son transversales a todos los actores del sistema
vial. Las acciones especificas adelantadas hacia el peatén son desarrolladas en el numeral 18 del
presente documento, donde se presentan las acciones adelantadas en materia de infraestructura
vial, comportamentales y del vehiculo.

El tema de inteligencia vial clasifica en las actividades comportamentales, explicadas en el numeral

mencionado.
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a. ¢Han contribuido estas campafias a la reduccion de la siniestralidad de la
ciudad?

En el literal a, del numeral 18, se presentan las cifras de siniestralidad del actor vial peatén.
b. ¢Cuanto hasido su costo?

En cuanto al costo de las “actividades que ha realizado la Administracion Distrital para promover la
inteligencia vial, seguridad vial en relacién con los peatones” , la Secretaria Distrital de Movilidad
desarroll6 y ejecutéd los proyectos de inversion 585 (Sistema Distrital de Informacion para la
Movilidad) y 1004 (Implementacién del Plan Distrital de Seguridad Vial), por medio de los cuales se
financiaron las actividades realizadas por la Oficina Asesora de Comunicaciones y Cultura para la
Movilidad de la Secretaria Distrital de Movilidad, en teméticas como las citadas en su solicitud. Los
proyectos mencionados, se describen a continuacion:

SISTEMA DISTRITAL DE INFORMACION PARA LA MOVILIDAD

Objetivo del Proyecto 585: Generar un Sistema Distrital de Informacion y Comunicacion para la
movilidad que permita la interaccion comunicacién con los ciudadanos, de manera directa, clara y
oportuna desde la perspectiva sectorial.

IMPLEMENTACION DEL PLAN DISTRITAL DE SEGURIDAD VIAL

Obijetivo del Proyecto 1004: Generar politicas en seguridad vial y transito encaminadas a reducir y
eliminar la siniestralidad vial en Bogota.

Tabla 2. Objetivo del Proyecto 585

VIGENCIA NOMERE DEL PROYECTO EJECUTADO
2016 5 2.638.955.800
2017 Sistemna Dishital de 5 3.299.015.674
2018 585 infwmackin parala | 5 2.422.307.194
2019 Movidad $  2.786.114.846
2020 (31 de Mayo) 5 08BB.B17.125
Tabla 3.0Objetivo del Proyecto 1004
VIGENCIA NOMEBRE DEL PROYECTO EJECUTADO
2016 5 25.993.979.611
2017 implementaciin del Plan 5 15.428.686.647
2018 1004 Disinital de Segundad | $  15.323.961.834
2019 Vial 5 13.276.024.270
2020 (31 de Mayo) 5 3.475.125.471
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c. ¢Setiene previsto realizar mas camparfas sobre inteligencia vial/ seguridad
vial en la ciudad?

Si. Como lo contempla el Plan Distrital de Desarrollo, la Secretaria Distrital de Movilidad emprendera
acciones dirigidas a los diferentes actores viales (conductores, biciusuarios y peatones de la capital)
para mejorar la movilidad y reducir la siniestralidad. A través de la comunicacion publica, la
pedagogia, la cultura ciudadana y las ciencias del comportamiento se desarrollara una serie de
acciones orientadas a identificar y transformar las barreras psico-socio-culturales que impiden la
valoracion y el respeto de la vida en la via por parte de los diferentes actores en la via, con enfoque
diferencial, de género y territorial.

Las acciones estaran enfocadas en tematicas de seguridad vial y movilidad sostenible, asi como las
demas asociadas a la misionalidad de la Secretaria, encaminadas a la adopcion de comportamientos
de autorregulacion, solidaridad y corresponsabilidad que favorezcan la movilidad segura en la
ciudad.

Estas acciones contardn con el componente pedagogico a través de actividades formativas e
informativas, ladicas y pedagdgicas, que buscan irrumpir la cotidianidad en los espacios de
intervencién y generar un proceso de formacion reflexivo fuera de lo convencional, que incentive en
los participantes una toma de conciencia frente a su accionar en la via y su transito por el espacio
publico independientemente del rol que asuman como actor vial.

Las estrategias también contemplan la intervencion en lugares asociados con factores de riesgo,
altos indices de siniestralidad, sitios de gran afluencia de personas o espacios fisicos con
caracteristicas especiales, a través actividades de comunicacién, informacion, pedagogia y ejercicios
de control e intervencion de la infraestructura, asi como medicién de las acciones con el objeto de
llevar a cabo una intervencién integral.

En cuanto a la inversion que se realizard en este sentido, a la fecha la Entidad se encuentra en
proceso de implementacion y armonizacion del nuevo Plan de Desarrollo Distrital en el que se
aprobaran los recursos asignados para esta actividad estratégica para la Secretaria y para la ciudad.

Todo lo anterior en cumplimiento de las metas institucionales y de ciudad enmarcadas en el Plan
Maestro de Movilidad (PMM), el Plan de Ordenamiento Territorial (POT), el Plan Distrital de
Seguridad Vial y del Motociclista (PDSV) y el Plan de Desarrollo Distrital (PDD).

10. (Como haaumentado la participacion modal, en términos absolutos y proporcionales,
de los viajes en Bogota en los ultimos 20 afios?

a. ¢Cdmo ha aumentado la participacién modal, en proporcionales, de los viajes
en Bogota en los ultimos 20 afios?

De acuerdo con las ultimas Encuestas de Movilidad realizadas, la particion modal en Bogota ha
cambiado de la siguiente manera:
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Tabla 4.Participaciéon modal, en proporcionales, de los viajes en Bogota.

MODOS VIAJESEM  |PROPORCION VIAJESEM  |PROPORCION |VIAJESEM  |PROPORCION

2011 EM2011 2015 EM 2015 2019 EM 2019
A pie (mayor o igual a 15 minutos) 3.186.482 27,50% 3.090.809 23,19% 3.191.070 23,88%
TPCSITP 3.242.899 27,99% 3.471.959 26,05% 2381238 17,82%
Transmilenio 1.379.549 11,91% 2.058.888 15,45% 2.185.464 16,35%
Alimentador 96.873 0,84% 22623 1,67% 266.566 1,99%
Intermunicipal 30.730 0,27% 73.300 0,55% 89.378 0,67%
Taxi 594.747 5,13% 682.801 5,12% 651.165 4,87%
Auto 1.677.884 14,48% 1.664.204 12,49% 1.986.760 14,87%
Moto 343.505 2,96% 711646 5,34% 141072 5,55%
Bicicleta 441135 3,81% 635.431 417% 880.367 6,59%
Escolar 421.475 3,69% 507.985 3,81% 421.108 3,15%
Informal 98.992 0,85% 103.993 0,78% 435.404 3,26%
Otro 67.478 0,58% 102.262 0,77% 134.239 1,00%
TOTAL 11.587.750 13.325.901 13.363.833

Fuente: Encuestas de movilidad de Bogota 2011, 2015 y 2019

11. (Como haevolucionado la accidentalidad por clase de vehiculo en los Gltimos 20 afios
por victimario? Por favor discriminar por afio.

La Secretaria Distrital de Movilidad no establece victimarios, corresponde a las Autoridades
Judiciales determinar responsabilidades de los involucrados en siniestros viales, razén por la cual
no es posible remitir lo solicitado.

12. ¢Cuéntas victimas fatales ha habido por actor vial (peatdn, ciclista, conductor, etc) en
los ultimos 20 afios? Por favor discriminar afio a afio.

En la siguiente tabla se presenta el nimero de victimas fatales a causa de siniestros viales para
los afios 2007 a 2019 y el periodo enero a mayo de 2020, discriminado segun condicién:
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Tabla 5.Victimas fatales a causa de siniestros viales, segun condicién. Afios 2007 a 2020.

Uicfi:.;:lsmflautl;les Ciclista | Conductor | Motociclista | Pasajero| Peaton Total
Afio 2007 47 19 103 73 309 551
Afio 2008 34 21 103 57 321 536
Afio 2009 49 28 104 76 271 528
Afio 2010 43 15 110 65 295 528
Afio 2011 61 12 126 6% 294 562
Afio 2012 43 24 135 BE 296 571
Afio 2013 51 12 107 58 270 498
Afio 2014 56 10 144 74 323 607
Afio 2015 a4 15 131 BB 266 544
Afio 2016 71 6 175 51 282 585
Afio 2017 59 15 152 49 272 547
Afio 2018 a4 8 150 47 246 515
Afio 2019 68 10 133 53 236 505
Afio 2020 20 5 50 14 45 134

Fuente: SIGAT — DIM-SDM. Fecha de consulta: 08/06/2020.

“Los datos de siniestralidad corresponden a aquellos capturados a partir del diligenciamiento de los
Informes Policiales de Accidentes de Transito —IPAT- conforme lo establecido en la Resolucion
11268 de 2012 Ministerio de Transporte

De otra parte, se aclara que mediante el articulo 105 del Acuerdo Distrital 257 de 2006 se creé la
Secretaria Distrital de Movilidad y mediante Decreto 567 de 2006 se adoptd su estructura
organizacional y funciones, razén por la cual no es posible suministrar datos para periodos anteriores
a 2007.

13. Cuales son los costos monetarios de que una persona se transporte en SITP versus
los costos de transporte en Moto?

En la Tabla 6 se muestra el costo monetario de viaje en SITP Provisional y SITP Zonal por viaje en
Bogotéa segun la encuesta de Movilidad 2019. Este indicador incluye solamente a las personas que
reportaron hacer desplazamientos en transporte publico y se incluyen los viajes donde la persona
haya reportado al menos una etapa en este modo de transporte, el valor asignado corresponde a
esta etapa del viaje. En Bogota, las personas que usan SITP provisional gastan en promedio $1.946
pesos por viaje, y para las que usan SITP Zonal el promedio alcanza los $2.306 pesos por viaje.
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Tabla 6. Costos monetarios

Modo Gastos reportado por viaje
SITP Provisional S 1.946
SITP Zonal S 2.306

Fuente: Encuesta de Movilidad 2019

Los costos de viaje de los usuarios de moto son mas variables y dependen de la distancia recorrida,
el tipo de vehiculo y la eficiencia del mismo. Adicionalmente, es necesario tener en cuenta los costos
fijos de adquisicion, seguros e impuestos, los cuales dependen de la tipologia del vehiculo. Por este
motivo, el costo de un pasaje de transporte publico no es comparable con los costos monetarios de
un Unico viaje en moto. La Secretaria Distrital de Movilidad esta desarrollando una metodologia para
estimar con precisién este indicador, con el fin de obtener mejores datos en cuanto a gastos en
transporte segun el uso de modos publicos y privados.

14. ;Cuéanto se demora un pasajero en SITP versus una persona que se transporta en
moto en un mismo recorrido?

Segun la Encuesta de Movilidad 2019, para las 10 combinaciones de viajes origen-destino mas
comunes, se presentan los siguientes promedios de viaje y el nUmero de viajes. Es importante aclarar
gue estas combinaciones son las que presentan viajes en moto, SITP provisional y SITP zonal y

corresponden a viajes hechos por personas cuyo hogar esta en Bogota.
Tabla 7. Promedios de viaje y nUmero de viajes para las 10 combinaciones

de viajes origen-destino mas comunes.

Duracion promedio del viaje (minutos) Ndmero de viajes
UTAM ORIGEN | UTAM DESTINO | MOTO S SITP ZOMNAL MOTO SITP SITP ZOMAL
PROVISIONAL PROVISIONAL

CHICOLAGO TIBABUYES 56 56 102 3.708 2.456 1.465
TIBABUYES TIBABUYES 17 55 48 10.919 3.735 1.747
TIBABUYES CHICOLAGO 53 114 69 3.792 844 2,169
SUBA EL RINCON 14 50 75 339 3.558 3.246
BOSA CENTRAL BOSA CENTRAL 14 49 41 2114 1.503 7.990
LA ALHAMBRA TIBABUYES 30 87 94 254 2.843 1.689
TIBABUYES SUBA 18 40 124 2,57 2.568 2.040
GARCES NAVAS LAS FERIAS 440 51 ] 565 757 1.445
TIBABUYES SANTA BARBARA 40 97 84 1.966 1,121 2.067
KENMEDY CENTRAL | TIMIZA 60 60 69 200 44 4.671

Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad a partir de Encuesta de Movilidad 2019
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15. ¢Cuénto le cuesta al afio a la ciudad, la atencién de las victimas de siniestros viales?

Como se indic6 inicialmente, se debe tener en cuenta que dentro de la misionalidad de la Secretaria
Distrital de Movilidad no se encuentra la atencion en situaciones de emergencia a las victimas de
siniestros viales. Dichas funciones hacen parte de la Secretaria Distrital de Salud y el Centro
Regulador de Urgencias y Emergencia, quienes son los primeros respondientes en caso de
siniestros, por cuanto la informacion de costos asociados a este primer momento durante la cadena
de un siniestro vial es potestad de dichas entidades. Adicionalmente, a la fecha en el Distrito no se
cuenta con un ente responsable de realizar la atencién a estas victimas en un momento posterior al
siniestro, por cuanto no es posible cuantificar el costo de su atencion.

Sin embargo, la Secretaria Distrital de Movilidad buscara dar orientacién a las victimas de siniestros
viales y a sus familiares, en un momento posterior a la reaccién primaria del siniestro, a través del
Centro de Orientacion a Victimas de Siniestros Viales de Bogota D.C. en el marco de las acciones
descritas en el numeral 1 del presente documento. El estudio desarrollado a través del contrato 1961
de 2018, con el objeto de “Estructurar técnica, legal, administrativa y financieramente el centro de
orientacion a victimas de siniestros viales en Bogota D.C.” realiz6 una proyeccién econdémica para
implementar el Centro. Este ejercicio estimd el costo futuro de la atenciéon a victimas de siniestros
viales en la ciudad en aproximadamente 2.300°000.000 de pesos anuales.

Se debe tener en cuenta que el anterior ejercicio se hizo bajo parametros de implementacion
especificados por la administracion anterior, en el que ademas se usaron supuestos
macroecondmicos y operacionales bajo el criterio del Consultor. Por lo cual, el esquema y recursos
de operacion del Centro, una vez sea implementado, puede tener cambios, de acuerdo a las
variaciones en el comportamiento de la economia de la ciudad y del pais, de las nuevas necesidades
identificadas de las victimas de siniestros viales y de la estructuracion de la operacion del Centro.

16. ¢Se han formulado propuestas de carril exclusivo para motos?

a. Silarespuesta ala pregunta 16 es afirmativa ¢ Cuales han sido sus
resultados en términos de reduccion de siniestralidad vial?

b. Silarespuesta alapregunta 16 es negativa ¢,Cudles han sido las
consideraciones para no implementarlas?

Las experiencias internacionales y nacionales no brindan certeza de que los carriles exclusivos de
motocicletas sean realmente una solucion que permita mejorar la movilidad en la ciudad. En algunos
casos, se ha observado que la medida ha aumentado el nimero de siniestros viales de los
motociclistas y aunque en otros casos se ha reducido la siniestralidad, dicha reduccién podria no ser
atribuida al uso de la carriles exclusivos sino a otros factores externos, por ejemplo aumento de
cautela o precaucién por parte de los actores de la via como consecuencia de agentes de transito
en esos puntos.

La adopcidn de un carril exclusivo de motocicletas no solo implica demarcacion o sefializacion, se
requiere tener en cuenta la capacidad y tipologia de las vias, revisar programacion semaforica, giros
y cruces para evitar conflictos entre la motocicleta y los otros actores de la via y asi asegurar el
desplazamiento seguro de todos los actores que interactian en la via. Adicionalmente, eso
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modificaria la reparticion y uso de la seccion transversal, generando afectaciones a los demas modos
de transporte, especialmente al transporte publico y los modos no motorizados.

Asimismo, dicha infraestructura exclusiva no garantiza que las motocicletas no requieran transitar
por los demas carriles para realizar maniobras como “giros derechos”, “giros izquierdos” y acceso a
predios. Por ejemplo, si se implementa un carril exclusivo de motos en la derecha de las calzadas,
este entraria en conflicto con la circulacién y paradas del transporte publico y taxis. En los carriles
centrales, el conflicto vial se presentaria entre la motocicleta y los vehiculos de mayor tamafio al
momento de ingreso y salida del carril exclusivo o por invasion del carril especial por parte de otros
vehiculos, y en el carril izquierdo, se presentaria la misma situacion de los carriles centrales y
ademas se generaria el riesgo de incrementar los hechos viales asociados a temas de velocidad por

ser el carril rdpido y de sobrepasos.

Por lo anterior, los carriles exclusivos para motos no se contemplan en el corto plazo. Sin embargo,
se esta estructurando una consultoria con la que se pretende entender el proceso de eleccion,
adquisicién y uso de la motocicleta, con miras a formular estrategias de gestion de la demanda para
este modo de transporte. En este ejercicio se podria evaluar la implementacion de los carriles
mencionados en esta pregunta.

Finalmente, evidenciando la relevancia del motociclista como actor vial dentro de la dinamica de
movilidad, el Distrito adopté el Decreto 813 de 2017, “Por el cual se adopta el Plan Distrital de
Seguridad Vial y de Motociclista 2017-2026” que comprende acciones integrales desde los ejes: i)
Institucionalidad y gestién de la seguridad vial, ii) Actores de la via, comunicacion y cultura vial, iii)
Victimas, iv) Infraestructura segura y v) Controles para la seguridad vial, tecnologia y vehiculos.

Las muertes por siniestros de motociclistas tenian una tendencia de aumento desde el afio 2013 con
un pico maximo en el 2016 y el Plan Distrital de Seguridad Vial y del Motociclista permitié en los dos
afios siguientes (2017 y 2018) estabilizar el nimero de fallecidos y para el 2019 quebrar totalmente
la tendencia de aumento permitiendo avances en la reduccion de fatalidades de este actor vial, como
se puede apreciar en la siguiente ilustracién. Actualmente, la reduccién de las muertes por siniestros
viales en 2019 es del 9% con respecto al 2017 (afio antes de la formulacién del PDSV).

De esta manera Bogota es la primera ciudad en el pais en formular e implementar un plan de
seguridad vial para sus motociclistas, trabajando en conjunto con grupos de motociclistas, academia,
fabricantes de motos, entidades nacionales y distritales, Policia de Transito de Bogota, comerciantes,
centros de ensefanza automovilistica, aseguradoras, entre otros, para reducir la siniestralidad.

llustracién 1. Balance de muertes por siniestros de transito 2015-2019

200% HILE 20T 2018 LS
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Fuente: SIGAT-Secretaria de Movilidad

17. ¢Cuéles han sido las medidas adoptadas por el Distrito, para promover la seguridad
vial en ciclistas y peatones?

a. ¢ Cudles han sido los resultados?

En torno a la bicicleta, las acciones adelantadas actualmente se encuentran enmarcadas en la
mitigacién de la propagacion del COVID-19. Desde el pasado 16 de marzo de 2020, la Secretaria
Distrital de Movilidad en conjunto con el Instituto Distrital de Recreacion y Deporte (IDRD) y
articulados con TRANSMILENIO S.A., la Secretaria Distrital de Seguridad Convivencia y Justicia
(SDSCJ) y la Policia Nacional, ha venido implementando carriles para la circulacion de ciclistas
denominados “Ciclovias Temporales”, las cuales se vienen implementando por fases, realizando un
constante seguimiento y evaluacion, con el fin de determinar las acciones de eventual reduccion,
permanencia o ampliacion.

Con base en lo anterior, la Administracion Distrital plante6 medidas que permitan una mejor
redistribucién modal, entre la bicicleta y el transporte publico para contener la propagacion del virus,
dado que, una de las recomendaciones para prevenir el contagio es “Reducir aglomeraciones” de
acuerdo con la Organizacion Mundial para la Salud - OMS.

A la fecha, la ciudad ha incrementado su oferta en 84 km de ciclovias, las cuales complementan la
red de ciclorrutas de mas de 551 kilbmetros con que cuenta la ciudad.

Entre los corredores en los que se han implementado ciclorrutas temporales se destacan: la
Av.Caracas entre los portales TransMilenio de Usme y Tunal hasta la Av. Calle 6; la Av. Suba entre
Tv 91y CL 127; la Av. Calle 13 entre la Av. Carrera 50 y el Rio Bogot4; la Av. las Américas entre la
Av. NQS y la Av. Carrera 50; la Av. Carrera 7 entre la Av. 1 de Mayo y la calle 106; la calle 106 entre
la Av. Carrera 7 y la Av. Carrera 9; la Av. Carrera 9 entre la calle 106 y la Carrera 147 , la Av. 1 de
Mayo entre la Av. Carrera 7 y la Av. Carrera 80 y la carrera 24 entre la Av. Boyaca y la Av. 1 de Mayo
(Parte del proyecto Ciclo-Alameda Medio Milenio).

A partir de la Encuesta de Movilidad realizada en el 2019 (EM 2019) en un dia hbil tipico en Bogota
se realizaban aproximadamente 880.000 viajes. De acuerdo al monitoreo realizado se estima que,
durante las Ultimas semanas del periodo de aislamiento preventivo obligatorio, se realizan alrededor
de 370.000 viajes diarios en bicicleta en Bogota.

Igualmente, es importante anotar que se ha realizado el monitoreo en los corredores de las ciclovias
temporales desde el pasado 25 de marzo, mediante la realizacion de aforos de ciclistas en puntos
estratégicos de los mismos, para periodos de maxima demanda en la mafiana y en la tarde,
comprendidos entre 06:00-08:00 y 17:00-19:00, en dias habiles. De esta manera, para el corte del
mes de mayo los resultados totales desde el inicio del monitoreo corresponden a un total de
aproximadamente 1°346.744 ciclistas registrados en los puntos de aforo de las ciclovias temporales.

Ahora bien, de acuerdo con las diferentes mesas de trabajo adelantadas entre el Instituto de
Desarrollo Urbano (IDU), la Unidad de Mantenimiento Vial (UMV) y la Secretaria Distrital de Movilidad
(SDM) para la implementacion de estos tramos en condiciones mas contundentes, con elementos
segregadores que garanticen la seguridad vial de todos los actores vulnerables, de manera especial
los ciclistas. A continuacion, se describe de forma gréfica el procedimiento base que ha orientando
el trabajo y las actividades por entidad:
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Figura 1. Proceso interadministrativo

I: Monitoreo- Seguimiento y Planeacion Implementacion j [ SDM ]
[ Mantenimiento J umMmv

Fuente: SDM-DPM

Vale la pena recalcar que la Secretaria Distrital de Movilidad, genera recomendaciones a partir de
las necesidades actuales y teniendo en cuenta los parametros de seguridad vial para los actores
mas vulnerables, caso particular: los ciclistas.

Por otro lado, la columna articuladora de la ciclo-infraestructura es visiblemente la red de ciclorrutas,
con sus ejes de diferentes jerarquias, para generar a los ciclistas seguridad vial con un carril
exclusivo, asi como ofrecer las coberturas a sus trayectorias claves entre sus origenes y destinos.
En este sentido, la ampliacién y extensién de la red de ciclorrutas segregadas en calzada debe lograr,
en la medida de su crecimiento, una mayor cobertura de la poblacién y atender a mas viajes al ofrecer
mas rutas alternas.

Por esta razon, se plantearon 10 tramos en los que se proyectan ciclorrutas en calzada, de las cuales
cinco (5) tramos ya cuentan con factibilidad y disefios de sefializacién, listas para implementarse;
dos (2) tramos que ya contaban con factibilidad y necesitan un ajuste y actualizacion, y tres (3)
tramos nuevos que, por su condicién, son estratégicos para conectar ciclorrutas existentes y que
actualmente presentan un nimero de ciclistas considerable.

La evaluacion estratégica realizada para seleccionar estos tramos se concentré en seis (6) puntos
claves para el beneficio de los usuarios de la bicicleta:

e Ciclorrutas con factibilidad y disefios de sefializacion.
e Valoracion de los puntos de una alta demanda y saturacion ciclista.

e La resolucion de trayectorias altamente utilizadas por los ciclistas con carencia en las
condiciones de infraestructura.

e Mejoramiento de la directividad y conexién hacia el centro de la ciudad.
e Nuevas propuestas de infraestructura para una mayor diversidad de usuarios.

e Y ciclorrutas que conecten dos 0 mas ciclorrutas existentes.
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la siguiente red de ciclorrutas que sumarian 26 km mas de ciclorrutas:

Tabla 8. Detalles de ciclorrutas por Covid-19
ID SDM | Tipo de fase Nombre de Ciclorruta Longitud (m)
51 Actualizacion KR 60 entre CL 26 v 53 - CL 84y CL 68 3.400
57 Carrera 99b (CL 139 — CL 148) 748
08 CL 64C entre AK 88 y AK 70 1.800
118 CL 22 entre KR 40 v CL 22A 5379
154 Factibilidad |KR 68 entre CL 405 v CL 8 Sur 4778
201 KR73yCL 2 A SUR entre (TV 72N v AK 72) 900
216 AK 96 entre CL 80 y CL 663 2100
256 CL53BKR 24 & KR 23 CL 53B vy CL 53 230
262 Muevas KR 58 entre CL 127 v CL 152 5744
270 TV 42 entre CL6 v KR 50 990
Total general 26.069

Ciclorrutas
permanentes

Corredores de

Fuente: Elaboraciéon propia SDM - SBP

Figura 2.Ciclorrutas por Covid-19

(Y

e Ciclovias temporales

550 kilometros
de Ciclorrutas

=4 84 kilémetros de
Ciclovias temporales

Implementadas para prevenir ol contagio del Cowid - 19.

Fuente: Elaboracion propia SDM - SBP

Campafias en torno a bicicleta

La Secretaria Distrital de Movilidad realiza diversas campafias para promover la seguridad vial de
todos los actores que intervienen en la via. Estas campafas estan dirigidas tanto al comportamiento

de los ciclistas como para mejorar el comportamiento de otros actores hacia los ciclistas.
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A continuacién se nombran las campafias que realiza la Secretaria Distrital de Movilidad y que van
dirigidas hacia los comportamientos seguros del ciclista.

Vidas reflectivas, con apoyo de colectivos de la bicicleta en 30 puntos de la ciudad, se
desarrollaron jornadas de entrega de material reflectivo a ciclistas con mensajes de
sensibilizacion dirigidos a actores viales, principalmente conductores de vehiculos
automotores para la proteccién de los ciclistas. Aproximadamente se han entregado mas de
8.920 chalecos.

Te veo bien, campafia liderada por la Secretaria Distrital de Movilidad y que busca generar
seguridad vial en los ciclistas a través de la entrega de material reflectivo a ciclistas, en
puntos especificos de la ciudad, en horario de tarde o noche.

Entrega del Manual del Buen ciclista, documento impreso y en medio digitales para el uso
correcto del uso de la bicicleta. Dentro de la informacion que brinda, estan las conductas que
se enfocan en la seguridad vial del ciclista, y que alertan sobre comportamientos claves
para que el uso de la bicicleta resulte en una buena experiencia. Estas conductas se derivan
de las normas vigentes, como son la Ley 769 de 2002, incluyendo las modificaciones
derivadas de la Ley 1811 de 2016, asi como otras normas importantes como son la Ley 1801
de 2016 y la Resolucion 160 de 2017.

Puntos Ciegos, campafia que busca explicar a los ciclistas (y a los motociclistas) como
debe ser la relacion con vehiculos pesados. Asumiendo el papel de conductor, subiendo al
volante y evidenciado la falta de visibilidad para que evite ubicarse en los puntos que por
variables de altura del vehiculo, entre otras, no puede ser visto. Se les explica a los ciclistas
los denominados puntos ciegos, para que al momento de circular, sobretodo en el trafico
mixto, eviten tener un incidente. Para esto, se ha contado con el apoyo tanto de los
operadores del SITP, como de empresas privadas que facilitan sus camiones para las
actividades.

Complementando la actividad de Puntos Ciegos, esta la de Juego de Roles, que va dirigida
a los conductores de otros vehiculos motorizados para que modifiquen su relacion con los
ciclistas. Se trata de una actividad pedagdgica en terreno, donde se pone a los conductores
de estos vehiculos a que sean ciclistas por unas horas, y de esta manera comprendan y
vivan muchas de las situaciones que padecen los ciclistas al ser mal tratados por otros
actores viales. Esta actividad va acompafiada de una reflexion, y de explicaciones
adicionales, como por ejemplo, decirles que el ciclista tiene derecho a un carril, de manera
individual o grupal, tal como esté consignado en el articulo 95 de la Ley 769 de 2002 el cual
fue modificado por la Ley 1811 de 2016.

Otra campafia dirigida a los conductores de otros vehiculos en su relacién con los ciclistas, es la 1.5
metros, la medida de la vida. Esta campafia, que se deriva de una maodificacién que la Ley 1811
de 2016 hizo al articulo 60 de de la Ley 769 de 2002, y que establece que “Todo conductor de
vehiculo automotor deberd realizar el adelantamiento de un ciclista a una distancia no menor de un
metro con cincuenta centimetros (1.50 metros) del mismo”, desde la Secretaria Distrital de Movilidad
se han realizado jornadas en vias para dar a conocer esta informacién y para ilustrar cémo debe ser
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ese sobrepaso. Igualmente, en las talanqueras de algunos parqueaderos publicos se ha colocado
informacién alusiva al 1.5 metros para recordarle a conductores sobre esta medida.

Por dltimo, y no menos importante, la Secretaria Distrital de Movilidad viene trabajando de la mano
con la Policia de Tréansito para dar capacitaciones sobre la actualidad normativa de los ciclistas,
sobre la aclaracién de algunas dudas de comportamientos permitidos o no de los ciclistas, mejorando
el relacionamiento entre los policias y los ciclistas. Entre los temas tratados a través de estas
capacitaciones, se encuentra lo relacionado a las modificaciones de la Ley 769 de 2002 derivadas
de la Ley 1811 de 2016, asi como los cambios que trajo la Resolucién 160 de 2017, y aclaraciones
realizadas por el Ministerio de Transporte con relacion al uso de las vias por parte de ciclistas.

Frente al interrogante de medidas adoptadas por el Distrito para promover la seguridad vial
en peatones por favor revisar la respuesta 18.

18. ¢Cudles han sido las medidas adoptadas por el Distrito, para promover la seguridad
vial en peatones?

a. ¢Cudles han sido los resultados?

Las medidas dirigidas a peatones buscan promover de manera significativa e integral la seguridad
vial de este actor vial, concientizando a la ciudadania en general frente a la necesidad de fortalecer
las medidas existentes y adoptar estrategias de autorregulacion y corresponsabilidad con el cuidado
de la vida.

Se pueden clasificar como intervenciones fisicas en via, eventos de sensibilizacion, talleres de
formacioén, programas para la movilidad de la infancia en edad escolar, trabajo interinstitucional y
herramientas de sensibilizacion.
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Todas las obras que se ejecutan desde la Secretaria Distrital de Movilidad, sin importar desde qué
area se proyectan, tienen como prioridad la seguridad vial del peatén. Existen proyectos cuya
finalidad exclusiva es mejorar las condiciones de circulacion peatonal y otros en los que la medidas
gue se implementan de manera indirecta, terminan beneficiando el recorrido del peatén. Como
fundamento basico se entiende al peatén como la persona en su condicién de desplazamiento mas
natural, sin discriminacion de género, clase socioeconémica o edad, el cual es actor vial mas
vulnerable, el que debe hacer mayor esfuerzo fisico y el usuario que busca ser lo mas eficiente en
su recorrido.

La Secretaria Distrital de Movilidad ha venido trabajando proyectos cuyas necesidades de seguridad
vial para el peatdn han sido identificadas desde el interior de la Entidad e igualmente propuestos por
parte de la ciudadania. Esto demuestra que el concepto de seguridad vial y las necesidades de los
peatones esté en la mesa de discusion de todos.

A continuacién, se presentan los principales proyectos y programas desarrollados por la Entidad para
mejorar la seguridad vial peatonal.

e Proyectos Integrales de Movilidad y Seguridad Vial Peatonal

El principal objetivo de este proyecto se orienta a articular soluciones comprensivas de disefio para
las necesidades de los diferentes actores viales, fomentando la seguridad vial y la movilidad de los
peatones y demas actores vulnerables.

Los Proyectos Integrales de Movilidad y Seguridad Vial Peatonal, propenden por la prevencion de
siniestros y conflictos viales en zonas de alta demanda peatonal, y la priorizacion de dicho actor en
los procesos de disefio de sefializacion de la Entidad. Lo anterior, para promover una cultura
institucional y ciudadana en torno a la importancia de estos actores, al igual que el valor de la vida
en el proceso de construir ciudades sostenibles y seguras, pensadas para las personas.

Desde el afio 2018, se tiene el siguiente reporte de proyectos de este tipo ejecutados y en ejecucion:
Tabla 9. Reporte de proyectos

PROGRAMA DIRECCIGN ESTADO
Santa Barbara Cr7-0l 113
Calle 80 Calle 80- Crl13
Santa Paula Cri3A-Cl 107 A Ejecutado
Gustavo Restrepo Av. Caracas- Cll 28 5ur
Calle 71 CIl71-Cr9aCrll
Antonio José Sucre Cr7- 0l 106 Sur
Barrio Ingles Carrera 27 por Calle 41 Sur
Patio bonito Calle 33 sur - Avenida Tintal - Calle 2—Carrera 87 . ..
- Enejecucion
Werbenal Carrera 17, Carrera 17Bis, Calle 1858 vy Calle 186
Galerias Diagonal 53C, Avenida Calle 53, Carrera 21y Avenida Carrera 24
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A continuacién algunos ejemplos de los proyectos
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Del afio 2019, se tuvo el siguiente reporte de ejecucion:
- 17.000 m2 intervenidos en via para la circulacién peatonal.
- 92,000 peatones diarios en promedio beneficiados con las  medidas.
- 11 Barrios intervenidos ubicados en 8 localidades.

- 79% de aprobacién por parte de las comunidades beneficiadas por las medidas implementadas.
- 86% de percepcion de mejora en la seguridad vial.

e Socializacion y difusién de buenas préacticas de seguridad vial peatonal

Con el fin de transmitir el conocimiento en el cual se basa la Secretaria Distrital de Movilidad para el
disefio de las intervenciones viales, se han organizado talleres en los que se ensefian mejores
préacticas de disefio con el apoyo de invitados internacionales, asi como de diferentes profesiones y
ambitos como el publico y el privado. Estos han sido realizados con profesionales involucrados tanto
en el disefio, como en la toma de decision con respecto a una intervencién vial.
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Estos talleres teérico practicos ensefian las necesidades que los peatones tienen, las problematicas
mas comunes que enfrentan y cudles son las herramientas de disefio con las cuales se pueden
resolver estas situaciones.

e Programa Nifias y Nifios Primero

En la misma linea del ejercicio de aprendizaje, se ha disefiado un programa de movilidad segura
conocido como Niflas y Nifios Primero a través del cual no solo se ensefian estos conceptos,
igualmente se interviene la infraestructura vial para mejorar las condiciones de los jévenes peatones.
Este programa incluye todos los modos de movilidad que pueden ser usados por los estudiantes, a
pie, en bicicleta, en vehiculo motorizado y por donde lo hacen. Las iniciativas de este programa que
involucran al peatén son Movi Parque, Ciempiés Caminos Seguros, Ruta Pila y Zonas Escolares.

Movi Parque es un gran ejercicio que reproduce a escala infantil una ciudad, se organiza en una
cancha de una institucion educativa y le ensefia a los estudiantes buenas practicas de movilidad.

Ciempiés caminos seguros son caravanas de nifias y nifios estudiantes que van caminando desde
un punto de encuentro hasta el colegio y de regreso acompafiados por un monitor mientras aprenden
conceptos de seguridad vial.

Ruta Pila es una iniciativa que indirectamente trabaja en pro de la seguridad del peatén, al revisar
que los vehiculos de transporte escolar cumplan con lo solicitado en términos de mantenimiento vial.

Zonas Escolares es una iniciativa que crea entornos seguros para las nifias, los nifios y los
adolescentes, asi como a toda la comunidad escolar, padres de familia y personal administrativo
vinculados a instituciones educativas en el Distrito a través de ajustar el disefio de las vias para que
sean coherentes con el contexto y a la vulnerabilidad de los usuarios que las transitan.

e Acciones coordinadas con otras entidades del Distrito en torno a la seguridad
peatonal

El peatdén no es solo un tema que atafie a la Secretaria Distrital de Movilidad es un interés transversal
a muchas otras entidades distritales. La Secretaria Distrital de Movilidad desde la Oficina de
Seguridad Vial y Subdireccién de la Bicicleta y del Peatén trabaja en conjunto con el Departamento
Administrativo de la Defensoria del Espacio Publico, con la Secretaria Distrital de Planeacién y la
Secretaria de Integracion Social en proyectos en conjunto que priorice al peatén y garanticen su
seguridad vial.

En conjunto con la Secretaria Distrital de Planeacién se ha trabajado en normas a través de las
cuales se puede construir una ciudad més peatonal. Fundamentalmente, se ha propuesto una nueva
estrategia de disefio en la cual el espacio vial sea repartido de forma equitativa entre todos los
modos, no solo el motorizado. Con el programa Crezco con mi barrio de la Secretaria de Integracion
Social se ha construido un proyecto pionero a nivel mundial en términos de seguridad vial peatonal
para la primera infancia. En coordinacién con el DADEP se ha brindado asesoria técnica en los
Distritos Especiales de Mejoramiento y Organizacion Sectorial - DEMOS, estos buscan acciones
complementarias a las intervenciones y actuaciones que adelanta el Distrito Capital en areas
delimitadas de la ciudad con intereses para los ciudadanos.
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Estos tienen por finalidad el mejoramiento, mantenimiento, administracion y preservacion de las
condiciones urbanas, ambientales y socioeconomicas de los espacios publicos respectivos con lo
que normalmente se entrega un mayor espacio a los peatones y se brinda mayor seguridad en las
zonas comerciales, histéricas, turisticas escogidas para los DEMOS.

e Acciones desarrolladas en temas comportamentales

Como herramientas de sensibilizacion se han disefiado campafias de comunicaciéon y eventos en el
marco de la Semana de la Seguridad Vial, Semana de la Bici y el dia del Peaton.

En el afio 2019 participaron 9.536 personas (nifios, nifias, jovenes y adultos) en las actividades, a
continuacion, se brinda la informacién especifica de cada accion:

Tabla No.10 Acciones desarrolladas en temas comportamentales

ACTIVIDAD NINOS ADULTOS
CAMPANA CON PEATONES 104 4620
SENTIDOS EN TODO SENTIDO 1077 2816
TU ROL EN LA VIA 0 919
Total general 1181 8355

Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad

Aunado a lo anterior, y en el marco de las acciones para garantizar las estrategias de promocion y
seguridad de peatones, durante los Ultimos afios se ha adelantado el dia del peatén:

Dia del Peat6én 2017:

Jornada adelantada el dia 12 de noviembre y contd con la siguiente programacion:

e Tres puntos de pedagogia en Centro Mayor, Centro Suba y el Parque del Renacimiento con
actividades orientadas a la promocion de caminar como modo de transporte, asi como de
informacidn sobre los derechos y deberes del peaton.

e Seis recorridos tematicos en 5 localidades distintas con el fin de promover actividades
lGdicas y turisticas en la ciudad, caminando.

e Dos recorridos guiados en el Museo de Bogoté en sus dos sedes.

e Recorridos preliminares al dia oficial, a manera de abrebocas a la programacion principal los
dias jueves 9 y sabado 11 de noviembre.
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Durante todas las actividades se aprovecho la ocasion para promocionar la tematica peatonal a
través de material POP (mochilas, termos) con el logo de “Todos somos peatones”, eslogan de la
camparfia mas reciente de la Secretaria Distrital de Movilidad en pro del peatén. Se complement6
esta promocién con charlas informativas, de la anterior Direccion de Seguridad Vial y Control del
Tréfico (hoy Oficina de Seguridad Vial).

Adicionalmente, se adelantaron las siguientes actividades:

Recorrido: Tras los Pasos de La Pola.
Caminata al Humedal Tibabuyes.
Recorrido: Entre palabras.

Actividad: Parque Renacimiento.
Recorrido: Memorias de la Séptima.
Actividad: Centro Mayor.

Recorrido: Centro Suba.

Recorrido: Graffitis por Ciudad Bolivar.

Dia del peaton 2018:

El domingo 11 de noviembre la Secretaria Distrital de Movilidad, realizé una jornada de actividades
para promover la caminata, de manera articulada con la Secretaria Distrital de Salud (SDS) vy el
Instituto Distrital de Recreacion y Deporte (IDRD), dentro de las actividades se cont6 con:

- Caminata peatonal por la carrera Séptima, con destino al Parque Nacional, para promover
hébitos de actividad fisica a partir de caminar.

- En el punto del Parque Nacional se ubicé un punto de pedagogia en seguridad vial peatonal,
el museo itinerante de peatones en memoria de las victimas en siniestros viajes y se hicieron
activaciones en via con la campafa de “Mirate todos somos peatones” para difundir la
existencia e importancia del dia del peaton.

Finalmente, en unién con la Secretaria Distrital de Salud e IDRD se cont6 con la Feria 'Bogota Vital
es Salud Urbana', puntos de atencion ‘Cuidate, sé feliz’, actividad fisica por cuenta de la Recreo Via
y atencion de los programas Ciclovia y Escuela de la Bici.

Dia del peatén 2019:

Se celebré el domingo 10 de noviembre con 9 actividades (caminatas, campafas en via, actividades
pedagdgicas y actividades recreativas) que se desarrollaron en simultaneo en diferentes puntos de
la ciudad.

Durante la semana previa se realizaron y apoyaron 2 actividades como preambulo. 7 entidades
publicas, 2 organizaciones ciudadanas y 1 universidad, se unieron con actividades, durante el dia
del peatdn y la semana previa al evento.

Otras universidades y empresas se sumaron a la sinergia de comunicaciones y divulgaron el evento
a través de la Red Muévete Mejor. Durante la jornada se entregaron 2.220 elementos de material
pop a las personas que participaron en las actividades. Se realizé un trabajo interinstitucional en el
que participaron:

6 _Entidades publicas
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Secretaria Distrital de Movilidad.

Instituto Distrital de Recreaciéon y Deporte.
Secretaria Distrital de Salud.

Secretaria Distrital de Ambiente.

Secretaria Distrital de la Mujer.

Instituto Distrital de Participacion y Accién Comunal.
Instituto Distrital de Turismo.

3 Organizaciones

° Universidad Piloto.
° Fundacién colombiana de peatones.
° Bicistema.

En el oficio SDM-OSV-64740-2020, remitido al Concejal Diego Laserna Arias en el mes de abril de
2020, se remitié el anexo de las actividades realizadas para el dia del peaton adelantado durante el
2019.

Adicional a lo anterior, la Secretaria Distrital de Movilidad implementd acciones y campafas de
sensibilizacion y promocién de la movilidad segura con peatones, ciclistas, pasajeros y conductores,
con acciones pedagdgicas de intervencién en via que promueven el conocimiento y acatamiento
voluntario de los ciudadanos respecto a la normatividad aplicable a estos actores viales, en el marco
de la cultura ciudadana y el buen aprovechamiento del espacio publico en la ciudad.

Estas acciones pedagogicas tenian como fin sensibilizar a la ciudadania sobre la importancia de
adoptar habitos, actitudes y comportamientos adecuados en via, promoviendo con ello la seguridad
vial, la cultura ciudadana y la sana convivencia. Los procesos de fortalecimiento de la cultura
ciudadana buscaban involucrar al ciudadano como actor corresponsable en la regulacién de
comportamientos frente a la movilidad en Bogota. Para esto, a través de la campafia “Mirate, Todos
Somos Peatones”, que se ejecutd de octubre de 2018 hasta el 31 de diciembre de 2019, se llegd a
nifos, adultos mayores, ciclistas, conductores de vehiculos generando conciencia de un cruce
seguro, de respetar la cebra peatonal, de caminar por la derecha y asi mismo con la campafia se
intervino con los peatones que son la principal victima de la movilidad. Por ello, fue primordial generar
un proyecto de ciudad donde el peatdn fuera el actor vial prioritario, ya que este es el mas vulnerable
en los siniestros viales.

Proteger la vida del peaton debe ser, sin duda, una prioridad ética de la ciudad y de la nacion. Por
esarazon, la Secretaria Distrital de Movilidad, se comprometié con la promocion de transformaciones
culturales que le dieran el lugar del peatdn en la sociedad, dandole la importancia, la prioridad y la
proteccidon necesaria. Para lograr instalar en la ciudad una valoracién positiva del peaton era
necesario introducir simbolos, juegos de lenguaje y practicas que comunicaran la prioridad del
peatén.

El Escuadrén del Peaton, se encontraba en diferentes puntos semaféricos de la ciudad, los cuales
tenian mayor indice de siniestros y de peatones. Alli, hicieron sus intervenciones dando un mensaje
claro a los diferentes actores viales (Peatones, Ciclistas y Vehiculos).

Acciones en calle
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Del 17 de octubre de 2018 hasta el 31 de diciembre de 2019, con el Escuadrén del Peatén, se logro
corregir la conducta de 223.098 ciudadanos que se encontraban cometiendo infracciones en

diferentes localidades de la ciudad. Ver tabla No.11

Tabla No.11 Resumen acciones campafha “Mirate, Todos Somo Peatones”

Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad

llustracién 2. Indicador de aceptacion de la campafia
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Indicador de aceptacién de la campana "Mirate, Todos Somos
Peatones”™

P

Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad

Se visitaron 38 zonas, se intervinieron a 1 '745.175 personas; se divulgaron los resultados y se
evitaron siniestros viales en diferentes puntos de la ciudad.

En Bogot4 te encontrabas con estos personajes que te mostraban y te orientaban hacia el respeto
del peatdn. Para ello, se crearon perfiles diferentes, cada uno asociado a un valor esencial que debia

tener todo actor vial.

Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad

Para el periodo corrido de 2020 y para los afios de 2017, 2018 y 2019, las acciones de sefalizacion
implementadas para la seguridad peatonal han sido: sefalizacién de zonas escolares, cruces
semaforizados, senderos peatonales (incluye cebras), zonas de trafico calmado, zonas con
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resumen del nimero de medidas implementadas.

Tabla 12 Medidas adoptadas para promover seguridad vial de peatones

DEMARCA | INTERSECCI | SENDERO TRAFICO ZONAS CON TOT
CION ONES S CALMADO DISPOSITIVO AL
ZONAS SEMAFORIZ | PEATONA S DE
ESCOLARE ADAS LES (CANALIZACI | CONTROL DE
S (INCLUYE ONES, VELOCIDAD
CEBRAS) | PACIFICACIO
NES, BIGBOX, (BANDAS,
CRUCES DE LINEAS
FRANJAS LOGARITMIC
AZULES, ETC) | AS, FRANJAS
DE
ESTOPEROLE
S, BANDAS
RALENTIZAD
ORES, ETC)
201
7 593 228 2239 699 497 4256
201
8 887 a7 3186 1761 915 6796
201
9 517 234 2317 795 4815 8678
202
0 246 159 1188 514 566 2673
Fuente: Subdireccién de Sefalizacion- SDM-
Secretaria Distrital de Movilidad
Calle 13 # 37 35

Teléfono:
www.movilidadbogota.gov.co
Informacioén: Linea 195

@

364

ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA DC.



* SECRETARIA DE
BOGOT/\ | MOVILIDAD

De acuerdo con lo presentado en la tabla anterior, se evidencia que desde enero de 2017 hasta
mayo de 2020 se han implementado 22.403 medidas que promueven la seguridad vial de los
peatones.

¢ Cuales han sido los resultados?

En la tabla siguiente se presenta la informacién de peatones fallecidos y lesionados reportados
como victimas de siniestros viales durante los afios 2017 a 2019, de acuerdo a la informacion
obtenida de la base de datos del Sistema de Informacién Geografica de Accidentes de Transito
de Bogota — SIGAT, que incluye los siniestros reportados por la Policia de Transito con
diligenciamiento en el IPAT (Informe Policial de Accidentes de Transito) conforme a los
lineamientos establecidos en la Resolucion 11268 de 2012 del Ministerio de Transporte, y
georreferenciada por la Policia Metropolitana de Transito y Transporte.

Tabla No0.13 Peatones lesionados y fallecidos reportados en siniestros viales - 2017 a 2019

Gravedad de la victima 2017 2018 2019
Peatones Fallecidos 272 245 236
Peatones Lesionados 3806 4112 3766

Fuente: SIGAT — DIM-SDM. Fecha de consulta: 08 de junio de 2020.

Como se observa en la Tabla No.13, el nUmero de peatones fallecidos desde el afio 2017 tiene una
tendencia a la baja, pasando de 272 peatones fallecidos en el 2017 a 236 en el afio 2019. Lo que
significa una reduccién del 13%.

Como se ha presentado en los numerales 9 y 18 del presente documento, todas las acciones
dirigidas hacia la seguridad vial peatonal, desde los aspectos de infraestructura, comportamentales
y de vehiculos han impactado de manera positiva la seguridad vial.

Finalmente, y como complemento a lo descrito a lo largo del documento, actualmente la Secretaria
Distrital de Movilidad cuenta con Lineamientos Técnicos en Materia de Seguridad Vial enfocados
hacia los diferentes elementos que componen la infraestructura de transporte y movilidad, los cuales
son aplicados por las areas técnicas que dentro de sus competencias esté la formulacién y/o revision
de proyectos (ej. revisién de planes parciales, disefio de ciclorrutas, etc).

Estos lineamientos constituyen una herramienta preventiva de siniestros viales a través de disefios
de infraestructura segura para todos los usuarios de la via, especialmente para aquellos mas
vulnerables, como es el caso de peatones y ciclistas.
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Teniendo en cuenta que existen varias entidades, tanto privadas como publicas relacionadas con el
disefio e implementacion de infraestructura de transporte, en la pagina web de la Secretaria Distrital
de Movilidad se encuentran publicados todos los lineamientos que a la fecha se han emitido, para
su consulta permanente por parte de externos.

Asi las cosas, se anexa como referencia los siguientes lineamientos:

- El Lineamiento General, el cual brinda las bases principales para todos los proyectos de
movilidad y que en si es la esencia de la seguridad vial.

- El Lineamiento dirigido a peatones “Infraestructura Segura para Peatones” en donde se
establecen directrices para andenes, cruces seguros, redes peatonales, entre otros.

- El Lineamiento de ciclistas, denominado “Planificacion, evaluacién y disefio de ciclo-
infraestructura”, el cual esta alineado con la Guia de Ciclo-infraestructura para Ciudades
Colombianas, expedida por el Ministerio de Transporte.

- El Lineamiento de “Semaforizacién” que incorpora la seguridad vial dentro del disefio de
intersecciones semaforizadas.

Los  otros lineamientos pueden ser  consultados en el siguiente link:
https://www.movilidadbogota.gov.co/webl/instancias_de_coordinacion, en la carpeta “Comision
Intersectorial de Seguridad Vial”, subcarpeta “Lineamientos”.

Atentamente
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Ana Patricia Herrera M. - Subdireccién de Infraestructura. Revision por Drive 11-06-2020 (12:02)
Carlos Ernesto Laverde Lopez - Profesional especializado - Subdireccion de la Bicicleta y el Peatdn 11-06-2020 (12:34)
Sergio Daniel Ledn - Oficina Asesora de Comunicaciones y Cultura Ciudadana Revision por Drive (15:14)
Nancy Rocio Romero R. - Direccién de Inteligencia para la Movilidad. Revisién Drive 11/06/2020 15:00
Siervo Andrés Aguirre - Subdireccion de Semaforizacion .Revisién por Drive 10-06-2020 (12:12)
Angela Maria Portela Uribe - Profesional Subdireccién de Sefializacién .Revisién por Drive 10-06-2020 (14:22)
Maryury Alzate Betancur Profesional Direccién Inteligencia para la Movilidad Revisién por Drive 10-06-2020 (14:30)
Compilé Paula Andrea Vargas Torres-Despacho
Anexo: Lineamientos Generales de Seguridad Vial en 41 folios.
Lineamiento “Infraestructura Segura para Peatones” en 22 folios.
Lineamiento “Planificacién, evaluacion y disefio de ciclo-infraestructura” en 43 folios
Lineamiento de Semaforizacion en 31 folios

Secretaria Distrital de Movilidad
Calle 13 # 37 - 35
Teléfono: Q) 364 9400

www.movilidadbogota.gov.co
Informacioén: Linea 195

ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA DC.


https://www.movilidadbogota.gov.co/web/instancias_de_coordinacion
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