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“una línea de metro que va a ser 
pequeña” 

 
Juan Pablo Bocarejo 

Secretario de Movilidad 
30 de octubre de 2017 



““Es invertir en una línea de metro que  
va a ser pequeña, una línea que no va 
a mover más del 5% de los pasajeros si 
no tuviera la alimentación que estamos 

proponiendo”” 
 

Juan Pablo Bocarejo 
Secretario de Movilidad 
30 de octubre de 2017 



“Puede que tengamos ese sistema 
[metro] pero no vamos a poder reducir de 

manera importante las emisiones. Los 
buses que vamos a tener van a ser Euro V, 

Euro VI, buses a gas o buses eléctricos.” 
Juan Pablo Bocarejo 

Secretario de Movilidad 
30 de octubre de 2017 



De los 1.200 buses que le meterán a Bogotá, sólo 41 
(el 3,4%) contarán con tecnologías menos sucias 





El metro será un alimentador de Transmilenio 

Caracas carga máxima ideal: 45.000 pasajeros/hora sentido  

 2017     15.000  pasajeros de más (53.000 p/hora sentido) 

 2021   23.000 pasajeros de más (68.000 p/hora sentido)  

 

Metro  

2022      26.492 carga máxima pasajeros/hora sentido 

 



El metro será un alimentador de Transmilenio 

2030     Se estiman 71.720 pasajeros/hora sentido 

Para garantizar esa cantidad de pasajeros necesitan 

40 trenes                  cada 90 segundos 
 

Pero operación se planificó para 2030 en 

29 trenes                    cada 180 segundos 



Un estudio de caso de cambio extremo de costos 

Fuente: informe de estado de avance de los estudios de 

factibilidad de la primera línea del metro de Bogotá 
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54,4 años 

9,4 años 

AHORROS DE TIEMPO DE VIAJE TRANSPORTE PÚBLICO (HORAS AL DÍA) 

La PLMB y sus troncales alimentadoras 

ahorrarán casi 3 veces más tiempo de 

viaje  al día en transporte público que el 

subterráneo hasta la calle 53. 

La red proyectada 5,8 veces más que lo 

del subterráneo  

35,4 años 

 310.000  

 82.000  

 561.000  

PLMB + Troncales alimentadoras Subterráneo - Calle 53 Red total proyectada

Cuidado con las inexactitudes, así empezaron el SITP 
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1,2 años 

0,05 años 

AHORROS DE TIEMPO DE VIAJE AUTOMÓVIL (HORAS AL DÍA) 

La PLMB y sus troncales alimentadoras 

ahorrarán casi 24 veces más tiempo de 

viaje al día en auto que el subterráneo 

hasta la calle 53. 

La red proyectada 94 veces más lo del 

subterráneo 

 

4,3 años 

 10.200  

 400  

 38.000  

PLMB + Troncales alimentadoras Subterráneo - Calle 53 Red total proyectada

Cuidado con las inexactitudes, así empezaron el SITP 
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VIAJES DIARIOS ADICIONALES EN TRANSPORTE MASIVO 

La PLMB y sus alimentadoras transportarán 

cerca del doble de personas adicionales 

en transporte masivo que el subterráneo 

hasta la calle 53. 

La red proyectada cinco veces lo del 

subterráneo 

 582.000  

 327.000  

 1.644.000  

PLMB + Troncales alimentadoras Subterráneo - Calle 53 Red total proyectada

Cuidado con las inexactitudes, así empezaron el SITP 


